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Inte bcirci iwefdrvag...

| kommunikationsministerns pla-
nering for nya budgetaret 1964—65
ingdr en rad kostnadskriavande
' projekt. Fortsatt utbyggnad av mo-
torvagarna foreslas och tar en stor
del av vaganslagen. Ja sa stor del,
att ndra nog halften av de for fle-
ra ar tankbara vaganslagen &tgar
for tillfartsleder, broar m. m. i och
omkring Stockholm och Géteborg.
Men betydande végprojekt i och
omkring bl. a. Boras, Falun, Hal-
singborg, Karlstad, Jénk6ping,
Uppsala, Mora, Uddevalla, Orebro,
Halmstad, Eskilstuna, Kristianstad,
Kungalv, Sddertédlje och i Norrland
ar ocksa startklara och kraver sina
anslag.

| frdgan om “motorvagar och
motorvagsstandard” undrar vi om
inte var trafik framst &r betjanad

permanentbelagda riksvagar av
god standard — utan att vi darfér
p& andra an vissa mycket utsatta
och begrdnsade végstrackor behd-
ver full motorvagsstandard. Vi &r
Europas biltataste land, om man
ser till relationen mellan antal bi-
lar per innevanare, men vi bebor
ocksa ett land, som genom sin be-
folkningsfordelning och utstrack-
ning verkligen behdver goda kom-
munikationer ndra nog Overallt.
Langresor i nordliga delar av
Sverige ger perspektiv pad vagfra-
goma! Nar man vet vad varje
millimeter av motorvag slukar for
belopp, vill man betona att ett val
utbyggt normalt riksvagnat, kom-
pletterat med goda ldnsvagar i hu-
vudstradken, kanske ar dnnu ange-
lagnare an alltfor ménga motor-
véagsmil till miljardkostnader.

Bilvard inte lyx...

av val tilltagna, tjalsdkrade och
Bostadsbyggen skall ga fore
"lyxbyggen” under 1964. déverhett-

ningen pad byggmarknaden har lett
till forslag att mindre nodvandiga
byggen skall stoppas. Som mindre
nédvandiga har kyrkor, bankhus
och bensinstationer namnts.

Vi bildgare, som tillfér staten
stora skattebelopp via den nor-
mala bilskatten, bilradiolicenserna
och nu ocksd hogertrafikskatten,
har andra synpunkter pa "lyxbyg-
gen”. Vi kan ibland fa vanta bade
dagar och veckor fér en enkel
rundsmaérjning eller tvattning av
bilen. Vill vi ha bilen underreds-
behandlad, kan vantetiden uppgd
till en méanad och langre, i varje
fall i storstadsregionerna.

Bensinstationer med bilvardsan-

laggningar, speciellt d& sddana ut-
praglade nyttoanldggningar, som
bildgarnas egna foreningar i 6kan-
de takt bygger ut for alla dem,
som vill och kan gdéra vissa under-
hallsarbeten pa bilarna sjalva, ar
verkligen inte att hanfdra till be-
greppen “skrytbyggen” eller "lyx-
byggen”, uttryck som synts i pres-
sens rubriker. Det vore i hogsta
grad oklokt att lata dessa allt an-
gelagnare byggen drabbas av
byggstopp. Det stora kapital som
vi bilagare lagt i vara bilar gor
det nodvéndigt att byggnadstak-

ten for bilvardsanlaggningar ej
stoppas upp — annars &ventyras
miljardbelopp genom  bristande

mojligheter for tillsyn och vard av
en for hela landet viktig bilpark.

Battre ambulanser..

Ambulans-utredningen har fast-
slagit att vara ambulanser med fa
undantag &r tranga, felutrustade
och utan modern apparatur for pa-
tientvard under den viktiga trans-
porten till lakarvard. De betjanas
tyvérr alltfor ofta av outbildad
personal. Ambulanserna leds inte
heller effektivt. Kommungranser
kan till och med stoppa ambulan-
ser i olycksfallstransport.

HDP
IMETANT fPRAY
STAHTING FLUIO

SNABBSTART

Gor den mest "morgonsura”
motor startvillig. Avsedd for
bensin- och dieselmotorer.

Obs! Stor forpackning
inkl. oms. 8:—

"HDP"

I C

OVER HELA LANDETS

Nar Kommunalarbetareférbun-
det och Folksam d&verlamnade ett
véalmotiverat slutbetdnkande efter
en omfattande ambulansutredning,
instamde bade lakare och andra
sakkunniga med ansvar for ambu-
lanstjanst. Malmobrandchefen an-
sdg till och med att Sverige ar ett
utpraglat U-land nar det galler
sjuktransporter. Studera i Nairo-
bi, féreslog han.

Bristande samordning, oenhetlig
organisation och ledning och ljumt
intresse fran myndigheternas sida
far inte leda till en kaotisk am-
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‘yrotorismens utbredning har givit
m underlag for en hel rad motor-
tidningar, som sammanlagt har en
betydande upplaga.

Efter att under ett antal ar ha foljt
dessa tidningar (mer eller mindre
sporadiskt) hor jag till dem som véan-
der tummen nedat for allesammans.

En grov analys av innehdllet ger
detta besked: de handlar till 90 pro-
cent om nya bilar, tester, prestanda,
resmal, utrustning och liknande. Déar-
emellan klammer redaktdrerna in en
eller annan stump om kommunika-
tionsministerns végpolitik och andra
ting av. verklig betydelse.

Ytterst stdllan talas det om bilens
roll i det moderna samhéllet. Jo —
vi har last de dar reportagen om hur
amerikanerna pressar ihop sina skrot-
bilar till paket. Det ar ungefar vad
tidningarna orkar med. | sanningens
namn skall ocksd medges att vi
emellanat far lasa om hur illa myn-
digheterna sorjer for parkeringen.

Aldrig — i varje fall har jag inte
stott pd det — far vi lasa om hur
bilisten upptréder i det samhalle han
ar en del i. Beror det pd olyckliga
tillfalligheter att jag aldrig nagon
stans sett en bild eller en artikel
vilken man t ex tar bilisterna i ndsan
for att de med sina fordon gor bo
stadsomradena till infernon?

Varfor skriver motortidningarna
aldrig nagot om alla dessa som en-
visas med att kéra bilen &nda fram
till koksfonstret i hyreshusen. Eller
om dem som parkerar under andras
fonster och som sedan pa& morgon-
kvisten visslande gar ned for trappor-
na, startar bilen, lamnar den for att
den skall fa tuffa sig varm, gar upp
for att dricka kaffe? Varfor skrivs
det ingenting om dessa maroddrer?

bulanstjanst. Det &r gléddjande att
det i dag finns en utredning som
klart pekar pa dessa eftersatta for-
hallanden. Var undermaliga ambu-
lanstjanst kostar en promille av
vara totala sjukvéardskostnader har
det uppgetts. For tvd promille
skulle vi fa rimlig trygghet och
en forsdkring om att trafikoffer
fran végarna inte avlider i brist
pé riktig transport och vard under
transporten. Har fordras verkligen
krafttag!

* G RAT IS erhaller Ni var farg'

iw tryckskatalog over talt,

nyheter i stativtalt

med 2 rum och foérrum jamte Ovriga cam-

pingartiklar.

Extra rabatt under forsé-

songen. Kop direkt till ldga fabrikspriser -
men skriv redan i dag till fabriken

VAVNADS- & TALTINDUSTRI - Norrahammar - Tel

. 036/755 20
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an pa

motorpressen

Avfyrare: Gosta Carlssony Goteborg

Det ar fa som vill offra grannfriden
for att vanligt upplysa den infame
parkéren om att hans motorljud stor,
att avgaserna drar in genom ventiler
och fonster.

"ITar hade motortidningarna en gi-
ven plats att sdsom larare pé& ka-
tedern med hjélp av den moderna
pedagogikens knep ldara ut vésentlig-
heter som skulle bli till gagn bade
for bilisten och hans arma grannar.

En tid var jag bosatt i ett hoghus.
P& gatan nedanfor parkerade en lang-
tradarchauffor — jag &r overtygad
om att det var en praktig och ratt-
skaffens ménniska. Men han var som
ménga andra bilister helt renons pa
fantasi. Vid femtiden gick han ned
till bilen, under stort brak och dan
fick han igédng den. Sedan lat han
den dieseln skramla och ga en halv-
timma innan han ansdg den vara
varm nog att ge sig av med.

Den mannen visste inte vad han
astadkom i de ca 80 familjer som
morgon efter morgon tvangs lyssna
till hans miserabla konsert.

Héaromdagen kom min familj och
jag spatserande pa den smala asfalt
gédng som leder fram till var trappa
Det hade snéat och frdn vaggen rak-
nat hade fastighetsskdtaren skottat
upp en ca 2 m bred gang, lagom for
folk att motas pa.

Dar — péa denna skottade remsa —
stod en glad herre och putsade sin
bil. Att hans bil tvang oss (och givet
vis alla andra som passerade) ut
snodrivorna tankte han inte pa.

jpst ar det en stor lycka att &ga
\ﬁtt fordon — ju stdrre och blan-
kare, ju stdrre blir tillfredsstéllelsen.
Ty darigenom visar han ju sin posi-
tion i samhaéllet.

Hans utbildning kanske ger honom
inkomster nog att halla en superbil
av sardeles imponerande dimensio-
ner. Tyvarr star inte utbildning i na-
got samband med fantasi och omtan-
ke med medménniskor. Annars kun-
de man utropat den slitna klyschan
om att han som ar byrachef, han bor-
de val begripa etc.

Men nu begriper varken direktdr-
en, ingenjoren, fabriksarbetaren eller
postfroken ett jota om detta stora
problem som heter hemmets miljo
De ser en lucka, lagom fér bilen
parkerar dar. For att stoppa denna
vandalisering av alla fria ytor, pa
vilka barn skall leka och nyttotrafik
begagna, krévs stadsarkitekters och
myndigheters ingrepp.

De moderna bostadsomradena for-
ses med val tilltagna p-platser och
forbudsskyltar for de omraden som
ligger i anslutning till husen. Det ar
en valsignelse att vara dar. Men tank
pa alla dessa “gamla” omraden, det

vill sidga pad dem som byggdes innan
korforbuden och p-platserna genom-
fordes.

' ~Adr har motortidningarna en mdoj-
m  lighet att sanera. Genom att pub-
licera bilder p& eldndet (sddant det
ter sig pa allt for méanga platser) och
intervjua dessa som trakasserar sin
omgivning genom sitt satt att parkera
skulle ett ljus tandas i en eller annan
nermork skalle.

Vagar man hoppas att motortid-
ningarna tar fasta pa dessa ting?
Forst d& hade de — enligt mitt for-
menande — en verklig uppgift att
fylla. Den ndmligen att ta med mo-
torismens alla konsekvenser — inte
bara detta med ax, bransleforbruk-
ning och dubbar som tar eller som
inte gor det.

m H " E E EE BN

TESTA SJALV!

Vi Bildgares jamforelsetest
forsoker ge en sd fullstandig
bild av bilarnas egenskaper
som mojligt men det finns en
sak vi inte klarar av. Vi kan
inte, pd grundval av den med
nédvandighet begrénsade kor-

strdckan, ge ett omdéme om
bilarnas driftsdkerhet.
Bland vara 500000 lasare

maste det finnas atskilliga tu-
sen agare till de bilar vi tes-
tat. Vi tankte be er om hjalp.
Era erfarenheter skulle kunna
hjélpa alla dem som just nu
gar och funderar pa att képa
ny bil.

Har ni en BMC 1100, DKYV
F12, Cortina, Renault 8
eller SAAB 96?

I s& fall ar ni valkommen i
vart testgang. Allt ni behoéver
gora ar att skicka in ert namn
och adress, tala om bilmarket,
nar ni kopte den och hur
langt den gatt. Vi kommer se-
dan att kontakta er for att fa
ndrmare upplysningar.

Som tack for hjalpen kom-
I mer vi att lotta ut ett antal
presentkort p& bensin bland
dem som sant in upplysningar.

Tillsammans med Vi Bilaga-
| re har ni déarigenom chansen
e att gora en vardefull konsu-

mentupplysande insats och
| dessutom skaffa bensin gratis.
| Ring eller skriv snarast till

fru Hellstrom, Vi Bildgare,
Fack, Stockholm 30, telefon
08/52 07 00.

Se testerna sidorna 23—25!
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Lugn i Sundsvall!

I nr 12 1963 lude var &arade
lasare Holger Sjédin, V. Vagen
19 i Sundsvall, pannan (eller
rattare pennan) i djupa veck
och frdgade om Vi Bilagare

som organ for IC och OKen-
dast skulle skriva omen och
annan ny bensinstation eller
om “gubbarna” i organisatio-
nen.

Vi hoppas att hr Sjodin kan-
ner sig lugn efter attha Ilast

detta nummer.

Om Aarsrabatter

skriver hr Stig Olsson i Surte
med anledning av var ledare
“sveket mot konsumenterna”.
Han papekade att vi borjade sa
statligt med den rubriken, och
sedan angrep ett varuhus i Go-
teborg som tog 19.75 for en vin-
tersits av exakt samma utfo-
rande som den for vilken IC
tog 13.90. Vi glomde att varu-
huset lamnar 5 % rabatt nér
man koper for minst 100 kr,
anser hr Olsson. Och det utan
att varuhuset behaller négon
del som insatskapital, fyrar hr
Olsson av till sist i sin i 6vrigt
mycket hovsamma inlaga till
redaktionen.

Hr Olsson kan vara lugn, vi
glomde inte varuhusets 5 %-iga
rabatt. Men vi anser fortfa-
rande att aterbaring skall utga
utan forbehall pa alla kop. Nar
man inte far rabatt forran ef-
ter kop fér 100 kr ror det sig

inte om Aaterbaring utan om
nagot helt annat.

Och forresten — om vi gar
pa hr Olssons linje — vad ar

5 % pa varuhusets 19.75 mot
IC:s 3 % pa 13.90? IC uthardar
val den jamférelsen  ocksa.
Men det var inte om det leda-
ren handlade. Det var om va-
ruhusets annons  "vintersits,
bredare, béttre och billigast”
vi skrev. Aterstdr faktum att
sitsarna ar lika. Det var pa
den punkten vi rét till.: For-
lat s& mycket, men vi ténker
fortsatta att bevaka konsumen-
ternas intressen pd varumark-
naden. Red

Aldrig mera somna vid ratten!
Lajjnklocka rjjjgernur ni sussar

En vackarklocka som automatiskt vacker bil-
foraren just som han haller p& att somna in vid
ratten horde till de som man far hoppas verk-
ligt matnyttiga nykonstruktionerna pa den nyli-
gen avhallna uppfinnarméassan i ISurnherg. Och
vakthallaren mot sémnen vid ratten fungerar pa
sa satt, att alarmet utlgses pa grund av den mus-

kelavslappning som

medvetsldsa stadiet.

Anordningen férhindrar alltsd att
bilisten nickar till och faller i sémn.
Uppfinnaren utgéar darvid i sin kon-
struktion fran det kliniskt faststallda
faktum, att varje inledningsstadium
av somnen foregds av en musklernas
avspénning och dérav foljer primért
att huvudet sjunker ner innan med-
vetandet slocknar.

omedelbart foregar

det

omedveten reflexrorelse nar huvudet
faller framat och ater vaknar till
med ett ryck. Denna reaktion ar
emellertid saval individuell som be-
tingad av den aktuella situationen:
vissa personer har lattare att kvickna
till medan andra oemotstandligt fort-
satter in i somnens medvetsldsa till-
stdnd — ocksd den for tillfallet ak-

Man nickar med andra ord till — tuella trotthetsgraden spelar givetvis

vilket vi alla haft tillfalle att konsta-
tera manga ganger pa bade oss sjil-
va och andra som just hallit pa att
slumra till. Men i lyckliga fall héan-

dyen in oberoende av dessa indivi
duella sérdrag.

Och p& grundval av dessa béagge
skilda faktorer — normalstaliningen

der det att man reagerar med en med huvudet uppratthallet resp. ha
In form ationsskiss
Kontakt

Batteri

Ringklocka.-sum m r

Skumgumm i

Utforandettill hégerendast som
kontaktfor anslutning till bilbatteriet-

Larmanordningen kan dven utformas

med kldmma eller kakar
resp. somgripfjader

NY

Material
P Idtellerplast

kortslutningssaker

batteri-
laddare

Philips nya laddningslikriktare typ PE 2102 laddar saval 6 V
som 12 V batterier. Transformatorn &r ingjuten i en kdpa
av polyesterglasfiberplast i svart och rod farg. Lampa lyser,

nar laddning pagéar. Kortslutningssaker -

helkapslad. Tva

reservsakringar medfoljer. Laddar 6 A vid 6 volt eller 3,3 A

vid 12 volt. Natspanning 110,

125, 220 eller 235 volt vaxel-

spanning. Vikt 5,9 kg. Riktpris 200:— oms tillk.

PHILIPS

Fack .

Industriavdelningen

Stockholm 27 . Tel. 08/63 50 00

kans nedfallande till foljd av av-
slappningen i kroppsmuskulaturen
som ett forstadium till somn och
medvetsléshet — vilar saledes ingen-
jor Paul Freisls varnande och véc-
kande uppfinning.

Till sin konstruktion &r den t. ex.
utférd som en i kedja eller band om
halsen hangande membran-tryckdosa
med inneliggande batteri samt ring-
klocka eller summer. Vidare kan man
&dven vélja en ren kontaktanordning

som ar ansluten till bilens batteri,
varvid signalhornet utnyttjas som
alarmsignal och eventuellt ocksé
tandstrommen kan slas av.

S& snart forarens huvud sjunker
ned ur sitt normallage trycker alltsa
hakan mot membrankontakten och
han véacks darvid genast av larm-
klockan eller summertonen samt vet
att nu ar det hog tid att avbryta kor-
ningen och lagga in en vilopaus.

R-o.

Mim sknvimaskinen
med 5-arsgaranti...

Bo Setterlind skriver ner en av sina dikter p& Facit Privat hem-
skrivmaskin. Han faster dock inte de avgodrande orden p& pappe-
ret. Ni far vara med i en originell tavling. De 25 tavlingsdeltagare
som enligt Bo Setterlind sjalv skriver béasta fortsattningen far
varsin Facit Privat som pris. Kdoper Ni en maskin nu men vinner
i tavlingen far Ni pengarna tillbaka. Tavlingsformularet med den
ofullbordade dikten finns pd alla Facit/Atvidabergs kontor samt

hos bok- och pappershandlare.

FACIT

« samma tangentbord som stora
maskiner latt rorlagrad vagn
— darfor tystgdende, slitstark och
snabb ¢ utrustad med "mekaniskt
minne”, bl.a. for tabell- och blan-
kettuppstallningar ¢« ljuddampande

" sind mig omgaende

O Facit Privat Hemskrivmaskin att betalas pa
H Premiekdép med 25 kr vid lev. och 25 kr/man.

(slutpris 470 kr)

O eller kontant vid lev. med 430 kr
vaska till Facit Privat — Premiekép 60 kr/

kontant 55 kr
kontant 45 kr

narmaste aterforsiljare

O néarmare upplysningar om Facit Privat och

O Jag onskar hyra en Facit Privat fér 25 kr/man.
Aganderatts-

[PESDWZIXTF

och skyddande bottenplatta *+ mo-
derna linjer, elegant gr& farg

svensk, stark och stabil « Premie-
kép 25:— per mén. - kan ocksa
hyras (hyresbeloppet avraknas
vid kop). ¢ Sveriges mest koépta.

Frankeras ej
Portot
betalas av
Atvidabergs

Jag onskar tabulator — Premiekdp 50 kr/

FACIT
ATVIDABERGS

Fack, Solna 1

I 8 dagars returratt for koparen.
forbehall for séaljaren. (Alla priser exkl. oms).
NAMN
ADRESS

tPOSTADRESS

Svarsforséndelse
Tillstdnd nr 25
SOLNA 1

H S m K
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Medelsvensson kan inte lara sig

avancerad korning

* P& en av nyhetssidorna i detta nummer har vi tagit upp Jan
Myrdals temperamentsfulia inldgg i StT om trafikmorden.
Det kanske kan tyckas att hans synpunkter &r cyniska och pessi-
mistiska i Gverkant, men frdgan &r om han inte har ritt pd det
hela taget.

| trafiksdkerhetsdebatten finns det tvenne huvudlinjer. Den ena
gruppen anser att det &r ménniskans okunnighet som &r huvud-
orsaken till olyckorna. Saledes ar det individerna man maste kor-
rigera. Den andra gruppen tror mer pa nodvandigheten av att
hjalpa manniskan med tekniska skyddsatgarder.

« Om man tar fasta pa ett uttalande av den kande “trafikkirur-
gen” dr Sten Lindgren i Falun, s& borde vi i framtiden koncentrera
vara anstrangningar pa att utveckla och forbattra de tekniska hjalp-
medlen. Han sager sd har: — Det ar inte riktigt nar man tror, att
manniskan ar ndgot man kan forma oeh skapa om, goéra till nagot
annat och béattre, 14t oss siga till en trafiksaker, felfri forar-robot.
Ménniskan &r till sin konstitution obetdnksam. Hon brister i upp-
marksamhet — har aterkommande 6gonblick av abseenser. Konsti-
tutionen har vi ringa mojlighet att andra pa. Detta vet man ocksa
mycket val bl.a. inom industrin dar man, for att tala pa bio-tekno-
logiskt sprak, insett att man maste forma maskinen efter manniskan
och inte ménniskan efter maskinen.

— Olycksforarna ar i regel, jag understryker i regel, vanliga
hyggliga manniskor och ej ndgra medvetet hansynslésa eller krimi-
nella chanstagare. Det ar ett faktum, som jag dagligen kan konsta-
tera. nar jag géar ronden och pratar med olycksoffren. De har som
regel vid olyckstillfallet stallts infor plotsliga problem och svarig-
heter, som de inte kunnat beharska.

Dr Lindgren anser ocksd, att det a&r en biologisk orimlighet att
drémma om att man kan lara medelsvensoner att behédrska avan-
cerad korning — exempelvis vid halka — med véaxelmandvrar,
motorvarvsanpassning och urtrampningsteknik.

0 For var del bojer vi oss for lakarauktoriteten. Men inte bara
det. Vi kan inte finna annat &n att de framfdrda synpunkterna &r
av det dar befriande svala och sakliga slag som kan leda fram till
att verkligt effektiva atgarder mot trafikdoden smaningom blir
genomfdrda. Dr Lindgren kallar dem for miljoférbattrande.
Dvs., att man bygger fler 4-filiga vagar, att man anordnar skilda
vagbanor for cyklister och motorfordon, att man anordnar plan-
skilda korsningar, att man p& de hardast trafikerade strdken bygger
ut systemet av gangtunnlar, etc. Men han gor ocksd en liten besk
efterslang i sammanhanget: ”Att genomfora sddana tekniska anord-
ningar &r ofta dyrbara och det ar inte sdllan som staten gommer
sitt daliga samvete genom att gora sddana tekniska lésningar som
ar billigare, och allra billigast ar det att straffa och utdéma béter.’

0 Nu brukar det ju vara sd att saker och ting blir béattre och
béttre dag for dag. Det ar darfor med stor tillfredsstallelse vi kon-
staterar att anslagen till vidgunderhéllet i arets statsverksproposition
Okats med inte mindre an 343 miljoner och att summan for detta
andamal nu slutar pa 1611 milj. Som delpost ingar bl. a. en héjning
av anslagen till trafiksakerhetsforskningen med 300.000 och till NTF
200.000, vilket totalt innebar att 2.6 miljoner far disponeras inom
detta viktiga avsnitt.

0 S& skulle vi val siga ndgot om det forsta "riktiga” numret av
riksupplagan av VI BILAGARE — det som ni just nu laser. For
dem som &annu inte registrerat det vill vi ndmna, att tidningen é&r
ett organ for bil- och oljekooperationen i vart land. Nar det galler
den bllistiska sidan vet val alla vid det har laget att fore-
taget upptrader under firmabeteckningen IC ute i bygderna. Nér
del géller oljeprodukter i 6vrigt — eldningsolja, smdrjolja, gasol,
ete., &r det OK (Oljckonsumenterna) som &r signaturen. OK é&r
ocksd beteckningen for den centrala organisationen. Sammanlagt
finns det c:a en halv miljon deldgare och intressenter inom orga-
nisationen. VI BILAGARE &r ett informations- och kontaktorgan
for hela denna stora grupp av bensin- och oljekonsumenter.

0 Vad vi framst syftar till ar att pad ett sd objektivt sitt som
mojligt bedriva upplysning om fradgor som pa ett eller annat satt
hanger samman med oljebranschen, och den omspéanner i dag ett
mycket vidstrackt omrdde. Framst ar det val bilen som kommer
1 blickpunkten. Darifran ar steget inte langt till de tekniska och
sociala fragor som sammanhanger med begreppet bilism. Men nu-
mera spelar ju ocksd oljan en stor roll som energikalla for bl. a.
uppvarmning, vilket motiverar att vi da och da skriver om olje-
eldningsteknik. (Se specialsidorna om oljeeldning i detta nummer!)
Naturligtvis kommer vi ocksd att syssla med de ekonomiska aspek-
terna — bilekonomi, oljeeldningsekonomi...

¢ Lyckligtvis kretsar ju inte allting kring teknik och ekonomi.
Vi ger oss ju ocksa tid till att forlusta oss ibland, ofta genom att
gora resor i den egna bilen. Aven den sidan vill VI BILAGARE,
som ett sprakror for varldens storsta "oljefamilj”, forsoka tillgodose
genom att i spalterna presentera ett s allsidigt turistiskt stoff som
mojligt. Vi hoppas att kunna astadkomma en sa trevlig familje-
tidning — en tidning som verkligen passar manniskor i var “olje-
energiladdade” epok.

VIBIIKGARE

BILINDUSTRIN
KAPITULERAR

fot do-tf-youneffflugan

Ford presenterar alla Taunus-agare
forsta gor-det-sjalv-handledningen

Fast 4n sa lange finns den har i sammandrag presenterade sensationel-
la hjalpredan bara pa tyska — och att den nya given inte 6ver en natt kan

berdknas sla igenom dven har i landet visar tydligt féljande

intervju

som Vi Bildgare gjort med en representant for service- och verkstadssi-

dan, namligen
han ar Ford-man

Hos Ford-verken i Kdéln &r man
helt pd den nya amerikanska gor-
det-sjalv-linjen och for att presen-
tera den nya given &ven for den véx-
ande skaran av do-it-yourself-meto-
dens svenska anhangare har vi Iatit
saxen g4 och sammanstallt en rad
smakprov pa de enklare arbeten man
sjalv kan gora p& sin Taunus.

Bilkdéparna intresserar sig i allt
storre antal inte bara for korningen
utan ocks& for tekniken, konstaterar
Ford och det &r darfér som man nu
kastat ut sin djarva populdra hand-
ledning pd marknaden och vilken
langt  utover instruktionsbdckerna
ger bildgaren anvisningar om de enk-
lare arbeten han pa egen hand kan
utféra pa vagnen.

Den héar behandlade gdér-det-sjalv-
broschyren heter “tips mit grips” och
kan rekvireras frdn Ford-verken
Koln.

— Det finns redan nu tillrackligt
manga s.k. lérdags- eller sondags-
montdrer bland privatbilisterna for
att man skulle dnska se skaran véxa
ytterligare, tycker déremot ingenjor
Falke. Orsak: Manga tror sig kallade
men det ar s fa som &r utvalda nar
det géller det ratta mekaniska hand-
laget! Oeh sedan amatdrerna plockat
isar en viktig del p& bilen sa aterstar
det bara alltfér ofta att ringa till ge-
neralagenten, aterforsiljaren eller
verkstan och frdga: Hur ska jag fa
ihop den igen?

Justeringen av ventiler och forga-
sare ar ju saker som en héndig per-
son gott och val kan klara av men
andd inte ar med i de vanliga in-
struktionsbdckerna, medger hr Falk.
For att kunna gora de nddvandiga
ingreppen pa en vagn bér man dock
helst ha tillgang till de specialverktyg
som verkstdderna forfogar over —
och en sddan komplett verktygssats
kostar ett par tusen kronor... Och
styrsndckan kan t. ex. inte fixas utan
specialverktyg!

Bra om verkstaderna

kunde avlastas

Sékerhetsdetaljer som
styrning och bromsar

framvagn,
avrader jag

PUNKTERINGEN KARTLAGD!
Otaliga bilister har val upplevt
punkteringen. Och vanligen hander
det att dacket exploderar vid hog
fart. "Fabrikationsfel”, kommenterar
maénga av oss det intraffade nar vi
ater gott och val har vagnen pa ratt
kol igen. Men for att inte dacksindu-

sjalv-fronten.

dock bestamt ifran att man ger sig pa
sjalv sdvida man inte ar tekniskt
avancerad eller har verkstadspraktik,
varnar hr Falke och tillagger: Det
krdvs erfarenhet att handskas med
vasentligheterna pa dagens bilar med
deras spel p& 1.000-dels millimeter
samt hoga yt -och kuggtryck.

Daremot &ar det givet att bilisten
skall kunna byta lampor och kolla
oljan och for all del aven justera for-
gasaren, men i det sistnamnda fallet
kan resultatet bli for hog branslefor-
brukning — och da géar verkstads
korrigeringen av felet pa garantin om
bilen ar ny, vilket inte heller kan
vara rattvist!

En praktisk framstallning som den
tyska Ford nu gett ut, alltsd en kom-
primerad verkstadshandbok i formen
av en liten broschyr som handledning
for de bilister som vill reparare hem-
ma, har trots mina betankligheter for-
stds anda sitt stora varde sa langt det
galler de &atgarder aven jag for min
del kan acceptera och jag tanker da
inte minst pa att verkstdderna &r si
O6verhopade av arbete, att det skulle
vara enbart till fordel om de kunde
avlastas atminstone de enklare eller
i varje fall de enklaste jobben. Flakt-
remmen och dess spanning kan man
t. ex. utan svarighet fixa sjalv medan
samma arbete kanske drar tva tim-
mars arbetsinsats fran ovriga verk-
stadsuppgifter alltifran vagnmottag-
ningen och fram till sjalva atgéarden,
som bara tar sina knappa 10 minuter!

Men har Ford tankt

pd konsekvenserna?

Gor-det-sjalv-broschyrens popular-
vetenskapliga upplaggning till skill-
nad mot de konventionella och tradi-
tionella instruktionsbdckernas torra,
trdkiga och for manga obegripliga
facksprak ar dock mycket bra och
just vad som behdvs for att folk skall
lara sig att bade lattare forstd hur
vagnen fungerar och dessutom kunna
gora en hel del sjalva. Men har Ford
verken i Koln tankt pd de moraliska
konsekvenserna? fragar sig hr Falke,
som ocksd upplyser om att man re-

strin automatiskt skall beskyllas for
alla dylika handelser har en interna-
tionellt kand ringfabrik i en rad un-
dersokningar testat sig fram till ett
resultat som for varje bilist maste te
sig som en varning for framtiden.
Det visade sig namligen, att av 100
dack som punkterade och blev
obrukbara hela 15 fatt sina defekter

ingenjor Jorgen Falke i svenska Ford, men som trots att
inte verkar overdrivet entusiastisk 6ver den senaste ut-
vecklingen pé& gor-det-

dan nu kan koépa den stora verkstads-
handboken om Ford Taunus. Fast
aven den finns bara pa tyska eller
engelska och kan inte heller jamforas
med den nya populara beskrivningen
av vissa begrénsade reparationsele-
ment i vagnen. Och fér 6vrigt séljs
den inte till vem som helst!

Alltsd: Bilisten far enligt ingenjor
Falkes mening girna ge sig pad enk-
lare justeringar och eventuella utby-
ten av detaljer som t. ex. betrdffande
oljan i motorn, batterisyran, kylar-
systesmet, urluftningen, téndstiften,
generatorsmoérjningen och luftfiltret.

Arliga bilbesiktningar
knécker sbndagsmontor

Men han séger samtidigt ett be-
stamt nej till privata ingrepp pa styr-
inrdttning, bromsar och framaxelan-
ordning: mdjligen med undantag for
handbromsen sdsom varande mindre
farligt. Men &aven déar géller att inte
spanna den for hart — och det ar
det vanliga att folk alltid drar till for
hart — sd man istallet far slapande
bromsar med resultat att alltsammans
branner ihop till foljd av den kdrrytm
vi har i dag! Och att den lille hem-
mamontdren rdkar glémma att lasa
de s.k. lasmuttrama hor inte heller
till undantagen ... Nej blir det i prin-
cip ocksa till tandinstillning och ven-
tiljustering — de i ventilspelets hem-
ligheter oinvigda staller vanligen
motorn alltfor tyst sd att ventilerna
brant bara en manad senare!

Den éarliga inspektionen av bilpar-
ken kommer dock att stdvja de sven-
ska lérdags- och séndagsmontéremas
gor-det-sjalv-verksamhet eftersom
man sedan den tratt i kraft maste
visa upp verkstadspapper pa att en
viss alagd reparation verkligen ar ut-
ford — och da gar det inte langre for
sig att komma till besiktningen med
hemreparerade kérror, summerar hr
Falke och avrundar resonemanget:
Men aven bortsett darifran skall kun-
den inte imitera montdren utom i
vissa mindre undantagsfall.

RUBATO

i samband med att de kort emot eller
dver trottoarkanter. De aktuella dé&c-
ken hade ndamligen kommit i beror-
ring med de skarpa kantstenama i
en sa spetsig vinkel att vavtradarna
i dackssidan forvridits sa kraftigt att
de praktiskt taget knipsats av som
med en tdng. Men skadan brukar ty-
varr g i dagen forst ute pad vagen..
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TANDNINGEN

Batteriets  laddningstillstdnd
kan faststdllas med hjalp av
en cellprovare. Spanningen i en
haller sig i regel kring 2 volt och far
under prévningen, som varar 10—15
sekunder, inte sjunka under 1,6 volt.
Ligger spanningen under det angivna
vardet sa ar cellen urladdad eller de-
fekt. — Syratdtheten kan métas med
en syraprovare (aerometer). Med
batteriets tilltagande laddning stiger
syrans specifika vikt. Lys aldrig med
en tandsticka i Oppningarna for att
kolla vattennivan: batterier utvecklar
véatgas som ar hogexplosiv vid luft-
tilltrade!
fak Provning av kilremsspan-
ningen: For att sld fast om
generatorn och vattenpumpen fun-
gerar ar det nédvandigt att da och da
prova kilremmens spanning. Visar det
sig mojligt att trycka in kilremmen
mer 4n 1—1% cm (se bilden) s& mas-
te generatorn lossas och svangas ut
fran motorn tills den erforderliga
spanningen ar uppnadd.

Generatorn har pa bakre ga-
veln en liten &ppningsbar

delaren 4ar likasd ett litet borrhal,
som ar stangt med ett litet loek. Sl&
vid var 500:de mil i nagra droppar
olja hér.

c Tandstiftskontroll:  Tandstif-

ten bor kollas var 1000:de mil
0 ytas var 2000:de mil. Elektrod-
avstandet mater man torst sedan stif-

tet rengjorts — nya tdtningsringar
rekommenderas &ven!

Té&ndningsinstéllning: For

korrekt arbete med fordela-
rens installning galler dessa instruk-
tionshilder (i broschyren givetvis
forknippade med en utforligare be-
skrivning). | detta sammanhang re-
kommenderar vi er att ta kontakt
med en fackman for instruktion. Vi
kan emellertid omndmna att Taunus
12 MP4 skall td&nda 10° fore kompres-
sionstakten.

BRANSLEAGGREGATET

Sjalvservicen av luftfilter
(bilden o6ver), forgasare och
munstycken (bilden
silen for bréanslepumpen (bilden un-
der) agnas — liksom tomgangsin-
stallningen — instruktiva bild- och

kopp, som técker ett litet smérjstablgtuppslag nar det géller de olika

Smérjning av stromférdela-
ren: Vid sidan av stromfor-

detaljernas placering men aven sjal-
va gangen i arbetsordningen. Bok-
stdverna pa mittbilden betyder: A)

i mitten)

huvudmunstycke, B) tomgangsmun-
stycke, C) Iluftmunstycke, D) va-
kuumkontrollventil, E) accelerations-
pump. Och vid arbetet med t. ex.
rengdringen av férgasaren och mun-
styckena &r det absolut nodvéndigt
att sld av tandningen. D& man de-
monterar forgasaren far det heller
inte droppa bensin pa det heta av-
gasréret. Brandfara! Vidare maste
man vara noga med att munstyckena
inte skadas eller att deras borrhal
repas — nalar eller hard staltrdd ar
darfér mindre lampade for reng6ring
av  munstycksborrningar och allra
helst bdr man anvénda sig av tryck-
luft.

MOTORN

Kontroll av oljenivan
(6verst), rengéring av vev-

©

den mutter pilen visar men utan till-
dragen handbroms finns ocksd med i
denna instruktionshbok av helt ny typ.
Aven fotbromskontrollen har tagits
med (bilden under) och regeln om
den foreskrivna tredjedelen i peda-
lens vdg inpréntats — men for vad
darutover galler, alltsd om man kan
trampa den djupare eller férst med
svarighet nd den foreskrivna tredje-
delen pa grund av vatten i broms-
ledningen s& rekommenderar &ven
Fords gor-det-sjalv-hjalpreda ett
verkstadshesok och sak samma
galler i stort sett alla fel pa styrning
och framaxel, dar man likaledes sat-
ter en gréans for sjalvverksamheten.

ifS) Hur man byter stralkastar-
Asfr  lampor och korrigerar stral-
kastarinstallningen kommer ocksa
med i bilden och hdr givetvis &ven
det till de elementdra handgreppen

husventilationsfiltret (i mitten)—saén om strélkastarinstallningen

ventilerna (underst) och vilket sena-
re endast skall ske vid kall motor,
l&amnar handledningen inte heller
Taunus-dgaren i okunnighet om med
hjalp av instruktiva teckningar med

tillhérande kalla fakta.
samt |

BROMSARNA

Kontrollen av bromsolja (bil-

den oOver) liksom installning-

en av handbromsen (mellersta
den) och dé&r justeringen sker med

pa egen hand med nodvandighet
maste bli en primitiv kontroll och
man darfor hellre bér anlita verk-
stddernas specialutrustning. — Bil-
den overst: De tre A:na betecknar
skruvarna som héaller stralkastar-
sargen och som man forst lossar i
samband med lampbyte. Mittbilden:
Sedan man dragit ur kabelns stick-
propp (A) byter man ut lampan, som
halls i lage av snabbkopplingens
pgnnring (B) och fjader (C). Bilden
under: Installningsskruven A péver-

kar hdjdinstdllningen och skruven B
ljusstralens svangning till véanster
eller héger (horisontalt).

KYLSYSTEMET

Betraffande rengdring av

. kylarnatet liksom témning,
pafyllning och urluftning av kylsy-
stemet samt provning av kylsyste-
mets tathet har man ocksd alla be-
hévliga rad och tips att tillgd i den
lilla Taunus-katekesen — och vad de
hjalpsamma vita pilarna till dventyrs
inte skulle gdra fullt klart kan man
l4tt hamta in i broschyrens klartext...
De bagge bilderna t. v.: tappmutt-
rarna vid vattenpump och cylinder-
block — bilden t. h. kylarens urluft-
ningsskruv.

VAXELLADA och
AXELKAPA

Nar det galler oljenivan |

framaxeln och véxelhus s&
ar den korrekt om kontrollen visar,
att oljan néar upp till pafyllningsopp-
ningens underkant, inské&rper bro-
schyren (bilden t. v.). — Vad betréaf-
far testningen och instdllningen av
kopplingsspelet s skall detta efter
matningen vid  kopplingspedalens
undre kant stéllas In med en mutter
pé urkopplingsarmen (bilden t. h.).



Vi Bilagare fragar Skoglund:
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Varfor inte stilla in vttgaibelena

UNDER SEMESTBmMUFIKEN®

For att

Aven om semesterbilisterna skulle
vara vagmyndigheterna tacksamma
for en sadan gest — vi har ju annu
friskt minne av sommar- och week-
endtrafiken 1963 — sd ar den forsta
invadndningen vilken férare som helst
sjalv kan gora forstds vart klimat
och hur programmet for vagrepara-
tionema skall kunna genomfdras
trots att man lagger in en paus som-
martid samt utan att for den skull
behova tillgripa eventuellt natt-
arbete.

Turisttrafiken och

vagarbetarsemestern

Det existerar ingen central
o6verenskommelse om ndgon s. k.
“industrisemester” utom i tidningar-
nas rubriker dven om tendensen bli-
vit den, att allt fler foretag forsoker
ldgga semestern samtidigt dels med
h&nsyn till inbdrdes leveranstider
men ocksd eftersom det blivit allt
vanligare att bdde man och hustru
arbetar och att de darfor ocksd bor
ha sin semester samtidigt, framhal-
ler ombudsman Ingvar Olsson i LO.
Och av den anledningen finns det
heller ingenting som hindrar att
aven  vagreparatérernas  semester
skulle kunna sammanfalla med tid-
punkten for det stora flertalets se-
mester och med den vérsta semester-
trafiken ute pa vagarna.

\ Bilismen framtvingar
redan reparationspauser
Vagforvaltningarna bestdmmer
sjalva sina semestertider, forklarar
overinspektér L. Moberg i V&g- och
vattens byggnadsbyrd. Fér ovrigt
har vi ju vdra tjalskador och paga-
ende arbeten som maste goras. Och
om vi inte har ndgra andra nybyggen
i ndarheten av en reparationsplatS —
var skulle vi d& géra av arbetsstyr-
kan medan reparationerna stalldes in
Under semestertrafiken? Men det fo-
rekommer dock redan nu att vi mas-
te lagga om arbetsplanerna dar tra-
fiken &r som starkast: nar vl bred-
dade Norrtéljevdgen t. ex. kunde vi
borja forst kl. 9 p& morgonen och
bara arbeta under lagtrafik. Fast
dar hade vi samtidigt mdjlighet att
pnder rusningstiden placera perso-
nalen pa ett annat jobb i nérhe-
ten...
Visserligen har vi numera direktiv
statsmakterna att sysselsatta
véra anstdllda ocksd pa vintern, till-
jdgger hr Moberg. Men det tar lang-
re tid att bygga pa vintertid samt
jplir i vissa fall bade svérare och dy-
frare — bortsett fran att en del arbe-

lurar en vagreparatdrstyrka i
som tecknaren Ser
mot semesterbilismen,

lattare slussa fram trafikstrommen under semes*
terrusningen har vasttyske kommunikationsministern See-
bohm lovat att i sommar installa samtliga bade pagéaende och
planerade,reparationer ute pa vagarna mellan 10 juli och 10
augusti — enligt ett utstrickt alternativ eventuellt hela som-
maren frdn 20 juni till 10 oktober. Alla vagarbeten pa nya
trafikleder och som alltsd inte inkraktar pa det redan existe-

ten med hénsyn till tjdlen &ar typiska
sommararbeten. Fast jag kan halla
med om att semestertrafiken &r far-
lig for dem som jobbar pé& védgen!

VoV planerar minsta mojliga

bilsemesterstérningar

— Vi har i Sverige med vara pa
grund av vintern ganska korta ar-
betsperioder skulle nog fa svart att
lagga ned verksamheten kortare eller
langre tid under sommaren och bil-
semestern dven om en viss samord-
ning av semestertiderna foér alla
grupper av anstallda borde vara méj-
lig och till en del redan praktiseras,
finner Overdirektdor Arne Bjelking i
Vag- och vattens byggnads- och un-
derhallsbyra.

De stora nybyggnadsarbetena laggs
ju ocksa i praktiken ned i anslutning
till semestertiden medan underhalls-
sidan ar uppdelad ur semestersyn-

vara
kollega?

punkt. Fast aven déar forsoker vi ta
hansyn till trafikanternas o6nskemal
genom att redan nu planera sd fa
storningar som majligt for semester-
bilisterna, forsakrar han.

Skoglund tvekar om radikalstopp

i vagreparationema

— Jag kan inte for ndarvarande
kommentera trafikminister Seebohms
aktion betraffande semestertrafiken
eller dra nagra paralleller med sven-
ska forhallanden i detta stycke, si-
ger kommunikationsminister Gdsta
Skoglund.

For semesterbilisterna vore det
kanske bra, men inte fér dem som
vill ha bra vagar. Och att stdnga av
vagreparationema under sommaren
och ge vagreparatérema utstrackt
semester for att sldppa fram semes-
tertrafiken stoter pa ett annat pro-
blem: vi har spridning av semestern

har i landet och att alla skulle ta se-
mester pd en gang &ar omdjligt ur
savél resande- som hotell- och ser-
vicesynpunkt.

Jag stdller mig darfor tveksam till
Seebohms férslag som fdérefaller mig
svart att realisera har i landet med
hansyn till reparations- och ombygg-
nadsproblemet, finner hr Skoglund,
som inte heller tror att de ménniskor
som vill ha vagar lika lite som na-
ringslivet skulle bli glada 6ver en
saddan eftergift at bilisterna.

Seebohms storstilade 16fte till de
vasttyska semesterbilisterna  tycks
alltsd inte &aven bli hr Skoglunds
Gver en natt! Men &nnu ar det langt
till sommaren och tack vare modem
vagbyggnadsteknik kan det mesta
numera gdras lika gdma vinter som
sommar — for att inte tala om mdgj-
ligheten att ockséd tillgripa nattskift
ut pa véagarna... PA

rande vagnatet skulle dock kunna fortsatta utan hinder. Och
for att man anda skall hinna med reparationskvoten for aret
uppmanas entreprendrfirmorna att i sina kommande anbud
infora nattskift &ven inom végarbetet.

Vad svarar nu statsrddet Skoglund pa det — kan han inte
lika flott mot semesterbilisterna

som sin vasttyske

Varning — lunchrast! star det pa

den héar véagarhetesskylten och

vagreparationema ar i varje fall

delvis onddiga trafikhinder som

de hedrivs fér né&rvarande nar

mycket kan goéras bade pad natten
och under vintem!

Hr Skogltmd tar sig frdn sin hogt uppsatta position en titt ned p& den svenska semestertrafiken som den numera brukar se ut sommar efter

sommar — och inte blir trdngseln mindre ot> vagreparationema sommartid.

vagarbeten under semesterrusningen...

| Véasttyskland har man nu helt resolut beslutat installa samtliga
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snart eftel

TRAFIKFLODESKARTA!

Av Bjorn Palm

Den typ av bilkarta vi brukar slapa

med oss i handskfacket oc

ars mellanrum byta ut mot en nyare
héller inte langre mattet i motoraldern.
Utomlands har man redan accepterat
den utvecklingen i de mest avancerade
istallet boérjat tanka

billanderna och

om i riktningen mot traf

Aven vart svenska Vig- och Vat-
ten utarbetar forstds trafikflodeskar-
tor, men de har &nnu inte blivit néa-
got begrepp bland bilisterna utan ar
framst avsedda for myndigheter och
trafikorgan samt trycks i en begran-
sad upplaga — for narvarande till pa
kopet delvis utgdngen. Sakert ar
dock att trafikflodeskartoma kom-
mer att spela en allt storre roll aven
for privatbilistema och darmed pu-
bliceras i bade storre upplagor och
mera lattillganglig form an de nuva-
rande kartbladen...

Kartan stammer alltsd inte langre!
Den kortaste vagen mellan tvad plat-
ser var en gang i varlden ocksd den
snabbaste forbindelsen. Men i dag
ar det ofta tvart om pa grund av den
Okade trafikmangden. Och vill man
slippa koer, trangsel och stockningar
s& spelar en omvdg med dagens
snabba vagnar heller ingen roll: vid
ett avstand pad 10 mil betyder en om-
vig pa ett par mil ingenting efter-
som man pa andra vagar vanligen
hinner fram till malet saval fortare
som mera utvilad &n om man tar den
6verlastade direktvagen. P& av-
stand upp till 60 mil har en omvag
pa 8 mil lika liten betydelse och pa
storre avstand forhaller sig omvégen
till direktvdgen som 10:8 eller hogst
10:7.

De konventionella bilkartoma
liksom @&vriga kartverk utom trafik-
flodeskartorna — 4ar séledes i dag
otidsenliga till sitt innehall och detta

tor som ett — atminstone till en bor-
h med vissa jan — viktigt komplement till den
vanliga bilatlasen, men i framtiden

ikflédeskar-

inte minst till nackdel for weekend-
och  semestertrafiken.  Visserligen
upplyser de traditionella bilkartorna
om vdagarnas nummer, beldggning
etc., men av stdrre intresse for bade
privatbilister och andra fordonsfora-
re vore det onekligen att man &aven
fick besked om hur trafiktomma de
brukar vara. Och man kan fridga
sig vad man har for gladje av att
veta att en viss strdcka ar markerad
som motor- eller riksvdg, men man
samtidigt inte far upplysning om att
den &ar mer eller mindre igenkorkad
av en medeldygnstrafik pd 12.000 for-
don i béagge riktningarna?

Askadlighet vasentligare
an fordonssiffror!

| Tyskland — dar man redan sla-
git in p& den nya trafikflodeskartan
— har kommunikationsdepartemen
tet i samarbete med ett kartinstitut
nu presenterat den bilande allmén-
heten en liten trafikflodeskarta for
5:50 mark och som géller trafikméng-
den 1960 (skala 1:1 milj. och bladstor-
lek 60X90 cm). Uppgifterna om an-
talet fordon pa vagarna avser sa-
ledes 1960 men &aven om man givet-
vis helst skulle 6nska arets siffror
nar det galler trafikstatistik sd har
det 4ndd ingen betydelse for slut-
effekten: det viktigaste ar naturligt-
vis att trafikmangdskartan kan ge en
jamforande och askadlig upplysning
om trafiktathetsforhdllandena pro-

Den tyska trafikflodeskartan tillampar daremot ett piin/ct- och
strecksystem och aven om den endast aterger arsmedeltalet betraf-
fande trafikmangderna s& fragar man sig 4ndd om denna metod

inte blir
fordon ar ju mindre viktigt att
lite trafik p& en viss stracka!

lattlaslare for genomsnittshilisten:

det exakta antalet
veta an om det ar mycket eller
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kommer man kanske att néja sig med
bara trafikflédeskartan, dvs.
ter trafiktdtheten for framkomlighe-
tens skull och inte slaviskt ratta sig ef-
ter vagnatet enbart.

kora ef-

portionelit sett pad de olika vagarna
— kort sagt om det ar mycket eller
lite trafik p& en viss stracka. Och
harvidlag &ar det likgiltigt om det ar
500 eller 1.500 fordon per dygn, men
daremot inte om det rullar 10.000 el-
ler 20.000 bilar pd samma stracka un-
der motsvarande tid.

Det fina med trafikflédeskartan —
lat vara &n s& linge som komplement
till den vanliga bilkartan — ar emel-
lertid, att man har s& stor nytta av
den sarskilt ndr man planerar bilse-
mestern eftersom man latt nog kan
se vilka vagar som har ringa trafik-
frekvens men anda leder till samma
mal utan storre eller egentlig tidsfor-
lust, ja, ibland som sagt t. o. m.
snabbare an det till synes raka spa-
ret i bilatlasen, vilket praktiskt ta-
get kan vara mer eller mindre till-
korkat atminstone sommartid.

Punkt- och strecksystem
eller bandmarkering?

Den tyska trafikflodeskartan, som
vidare delar in trafikmangderna i 10
grupper och for resten ar utford i
farg, tillampar i &vrigt ett punkt-
och strecksystem for att ange varia-
tionen i den genomsnittliga dagliga
trafikfrekvensen pa olika vagar —

medan man i Sverige tillampar ett
bandsystem. Men dven om den oli-
ka bandbredden ger mdjlighet till

fortlépande sifferuppgifter om den
genomsnittliga fordonsstrommen ock-
sd sommartid istallet for endast ars-
medeltalet betraffande trafikmang-
derna, som fallet ar pa den tyska tra-
fikfrekvenskartan, sa frdgar man sig
andd om inte den senare metoden
trots allt blir lattare och Gverskad-
ligare att lasa for genomsnittsbilis-
ten? Och de langs de tvafargade ban-
den angivna fortlopande frekvens-
talen har bara intresse for fackfolk,
medan folk i allmanhet nog skulle
foredra kategorimarkeringar for tra-
fiktatheten pad de olika vagarna.

— Bandsystemet fér angivande av
medeldygns- resp. sommarmedels-
dygnstrafiken per ar, som VoV an-
vander sig av for sina trafikflodes-
kartor, tillampas likaledes av négra
amerikanska stater, kommenterar
byrdingenjor Lars Sandell i Vag-

Trafikflodeskartan o6ver Sverige — har forenklad p& grund av utrym-'

messkdl — avser sommarmedeldygnstrafiken och bandbredden anger

dar den ar som bredast (t. ex. kring Stockholm) 10.000—12.000 fordon,

medan végavsnitt som exempelvis Enképing—Orebro eller Sédertalje—

Orebro markerar over 4.000 fordon och Sodertdlje—Linképing o6ver-
skrider 5.000 fordon.

och vattenbyggnadsstyrelsen. Och vi
tycker for var del att det &r béasta
sattet nar man vill kartlagga trafik-
frekvensen. Hittills har var verk-
samhet pa trafikflodeskartans om-
rdde dock framst tagit hansyn till
mera officiella behov av saddant kart-
material.

Den nuvarande svenska trafik-
mangdskartan — en serie pd 21 hu-

vudblad och 17 specialblad i skala
1:200.000 — &r tryckt 1960 men géller
1958. Och en ny trafikfrekvenskarta
kommer néasta &r, baserad pa 1963 ars
trafik sedan 20.000 trafikpunkter rak-
nats. Men privatbilisternas behov av
en liten popular trafikflodeskarta
dver vart vittférgrenade vagnat finna
tyvérr &nnu inte med i bilden!

P—m



BELGIEN PLANERA

HAND

en vag
utan doda

1 Belgien déar man nyligen avskaffade alla tillféalliga hastighetsbegrans-
ningar kring weekend sedan man konstaterat att fartgrdnsbestammelser

oberoende av trafikfrekvensen inte formar

sdnka trafikolyckskurvan,

har man nu beslutat préva nya metoder inom olycksfallshekampningen.
Fran och med mars kommer darfor i landets sodra del en speciell for-
sbksvag — kallad ”vagen utan déda” — att inrattas.

forsionsfjadrade axlar

|6r slapvagnar 400-3000 kg

Hahn-axlarna ar véalkanda genom 8Ilnagodafjadringsegen-
skaper. Fjaderpaketets inbyggnad | axelkroppen ger skydd
at alla fjadringsdetaljer, vilket medfér 1ang livslangd.
Hahn péskjutboroms &r en modern, val Inkapslad kon-
struktion med dubbelverkande stétdampare - byggd for
harda péafrestningar.

P& denna vég skall det dveralltpla-
ceras ut poliser, som stoppar varje
bilist vilken gor sig skyldig till ndgon
overtrddelse av trafikbestdmmelsema
eller trafiklagarna. Men har &r poli-
serna daremot sndlla och ndjer sig
med att till trafiksyndama bland fo-
rarna dela ut en liten broschyr om
trafikordningen istallet for ett straff-

Vidare skall man varje dag utse en
dagens bilist — "féraren nr 1”7 — som
visat sig sarskilt exemplarisk ute pa
vagen. Och for att ytterligare inten-
sifiera trafiksdkerhetspropagandan pé
detta vagavsnitt och darmed i hela
landet skanker staten en splitter ny
bil till &garen av den dldsta vagnen
som frivilligt underkastar sin kérra
en trafiksdkerhetstest!

Dartval

Ring eller skriv oss for ytterligare informationer om Hahn]

Generalagent:

Kommanditbolaget WIDVénersborg. Tel. 120 50

Ny tiptop Volvo

Volvo presenterar nu en helt ny
lastvagn
Vagnen ar av frambyggd konstruk-
tion med tippbar sdkerhetshytt.

— Volvo Viking Tiptop.

Inte

hjalper

11141~*1

SAAB

vald till

ABETS BIL

rande fordndringarutanistélletsuccessivt
forbattras inom en given ram. Arets in-
féorande av ettbromssystem med 2 kretsar
kom vagskalen att definitivt vaga 6ver
for SAAB”.Kort sagt motorexperter och
bilképare a&r eniga; SAAB AR BILEN!

Sékerheten blev utslagsgivande néar lan-
dets bil- och motorjournalister korade
SAAB 96 till arets bil. Tidningen Tek-
nikens Varld, som arrangeraromrdéstning-
en, skriver bl.a; "Méanga ville premiera
en bil som sallan bjuder pa revolutione-

1 ANA

aterforsaljare och service dver hela landet

0  Gor handerna rena fran all smuts
aven malarfarg, darfor idealiskt
for bilfolk, batagare, verkstadsfolk,
tradgardsarbetare, malare, “do it your-

sclf”’-méanniskor m. fl.

Smetar inte

Ar vattenlosligt

hth O B O O ©

AB GRUWM

Ar oskadligt for handerna

Godkant av Folkhalsan

Innehaller inga slipmedel

Torkas av med trasa eller tvattas hort

Finnes i tub samt i burkar om 1,5 och 25 kg.

M E & SON

Gotlandsgatan 53. Tel. 44 0260, Stockholm
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arkes-VM

en inofficiell VM-tavling under
1963 mellan bilméarkena omfattande
fem rallytdvlingar belade SAAB and-]
ra plats efter Ford. Ford samlade 22
podng i fem tavlingar. SAAB kom
upp till 19 poing p& tre tavlingar.
rakna sig till-
godo poang erdvrade av bade det
amerikanska och engelska Fordbola-
get. Mercedes kom pa tredje plats pa
17 poadng medan Volvo belade fjarde

rd fick emellertid

plats p& 15 poing.

BATTERIER
- LAGSTA PRIS!

Nu ar kvalitetsbatterierna
sd billiga hos IC att det
inte ens lonar sig att skjuta
igang bilen!

Prisexempel:

(inkl. oms)

vV W 52:-
Opel 6V 52 :-
Taunus 17M

6V 52 :-
Volvo 6V 52 :-
Saab 12V 76 :-
Volvo 12V 91 :-

Dartill aterbaring!

OVER HELA LANDET
prisledaren

IMRFRIE

Gor oljebyte

och
rundsmaorjning
med
OK BILOLJA
och

OK SMORJFETT

foVER HELA LANDETS

aret en vinst pd 21 miljon, och
skrev samtidigt ned vardet pa
sina gamla DC-7:or med 90 mil-
joner. — Vackert!

Men SAS-planen flyger fort-
farande med i medeltal 47 plat-
ser av 100 tomma. Varje tom
plats innebar ett minus pad 10—
15 miljoner kr. Fo&r andra flyg-
bolag ar det lika illa. SAS vill
sdlja de tomma platserna till
billiga gruppresor. Utvecklingen
av chartertrafiken pa linjetra-
fikens bekostnad har varit sar-
skilt kannbar i Skandinavien.
Darfér hoppas SAS att den in-
ternationella  flygpriskartellen
IATA ska 0a med pd att SAS

FARoCh

med Nils Horney

SAS vill borja chartertrafik!
— Inte bara genom de tre nu
till SAS ndra knutna charter-

bolagen Scanair, Nordair och far frakta sallskapsresor med
Transair, utan ocksd med sitt  ordinarie linjeflyg i mén av ut-
ordinarie linjeflyg. Det kallas rymme. Under tiden ska de tre

av SAS delvis agda charterbo-
lagen pd sina gungor forsoka
fortjdna in vad SAS kan for-
lora pa sin linjekarusell. Men

delad charter eller pa engelska
block charter.

“ Efter att tidigare fdrlorat 200
miljoner redovisade SAS forra

Bélitlig _
romsning
med urstarka

SANDVIK rorb

Med urstarka SANDVIK rérbrodden far
Ni sékert "vagbett” aven pa hala vagar.
SANDVIK-brodden &ar dimensionerad
for fullgott vaggrepp under hela den
tid som dacket kan anvandas som SNO-
déck. For trygg, saker och trivsam kor-
ning under kravande vinterforhallan-
den —montera SANDVIK-brodden.

hérd-
metall

SANDVIK-brodden

SANDVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG « SANDVIKEN

SANDVIK-brodden distribueras genom AB AGEBE -+ Stockholm « Géteborg « Malmo
samt genom Skellefted Gummifabriks AB « Ersmark  Stockholm « Sundsvall

de far noja sig med att frakta
sdllskapsresor med 4ldre pro-
pellerplan tills vidare.

Genom att efter hand sétta in
sin nuvarande flotta av stora
6eh‘snabba jetplan pd charter-
flygning, sérskilt under vintern
(som é&r den lénsamma nord-
atlantiska  flyglinjens  dodsa-
song) hoppas SAS om ett &r-
tionde i tavlan med trafikfly-
gets stormakter kunna satta in
pad langlinjerna flygplan som ar
tre génger snabbare &n ljudet!

Det fransk-brittiska flygpla-
net Concorde som berdknas bli
fardigt redan 1970 kommer
“bara” att flyga dubbelt sa fort
som ljudet. SAS tekniker an-
ser att det ar foraldrat redan
nu, innan det lamnat ritbordet.
USA:s regering ska av pres-
tigeskal offra fem miljarder
kronor pa att utveckla ett flyg-
plan som kan flyga Stockholm

Stor diameter

—New York pd 3% timme. Som
New Yorks klockor gar sex tim-
mar efter Stockholms, kommer
alltsd passagerarna fram till
New York Vk timme fore av-
resan frdn Stockholm. De fly-
ger fortare an vad jorden snur-
rar.

Varje sadant flygplan i en se-
rie pd 130 berdknas kosta 125
miljoner — plus 40 miljoner i
utvecklingskostnad som kopar-
na ska betala i royalty till ame-
rikanska staten. De 130 Over-
ljudsplanen far samma kapa-
citet som 400 DC-8:or och anses
tdcka varldens behov av snabb-
transport for 6verskadlig tid.

Det 4r det flygplanet SAS
funderar pa att kopa for att
kunna fa vara med i de storas
tranedans den dagen, da SAS:s
nuvarande jetflotta &r mogen
att helt 6verga till charterflyg-
ning.

— stor verkan

SANDVIK-brodden med
rér av COROMANT hard-
metall kring karna av stal
erbjuder genom sin di-
mensionering och form

stal

mycket stor bromsverkan.

Antalet broddar avpassas

haértill.
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HAR ETT REPORTAGE
DMVAB SOM HANDEB!& ?&

IC startades trader blygsamma former 1927. Frén bdérjan
var det i buvndrak yrkesbilister som var med. Forst efter
blev det riktig far, och bredd. Da lades

kriget - &r 1945 -

ocksd grunden till OK — importorganisationen som numera

gavdart all hlkogoeraicennésebygll  sackiuns

Det sager sig sjalvt att inom en or-
ganisation som expanderar s& snabbt
som IC-OK, kravs det bl. a. en stan-
dig utveckling av de tekniska forut-
sdttningarna for verksamheten. Nya
importanlaggningar, flera tankbatar,
utbyggnad och modernisering av ben-
sin- och serviceanlaggningar, etc....

Det &r allmant ként att man hos de
internationella oljebolagen betraktar
konkurrensen inom branschen i Sve-
rige som minst sagt knivskarp. Att
det forhaller sig sd kan nog till stor
del gottskrivas de svenska konsu-
menterna, som varit forutseende nog
att satsa pad oljekooperationen.
Sjalvbetjaning

IC-OK har i forsta hand fungerat
som en prisregulator. Men man har
ocksé gjort en betydelsefull insats nar
det géaller bensinhandelns rationalise-
ring. Sjalvbetjaningsstationemas in-
forande, for att nu ta ett exempel, ar
helt och hallet ett verk av IC och OK.
Och nu kommer bilvardsan-
laggningarna. Ett begrepp som
ndrmast kan oversattas med "gor-det-
sjalv-verkstader”.

Konkret om utbyggnad

Vi har klamt OK:s byggnadschef,
Karl Erik Hammar, en smula pa pul-
sen for att fa veta nadgot om de ak-
tuella utbyggnadsplanerna.

— Det intressantaste &r kanske ut-
byggnaden av bilvardsplatsema. Jag

) @Cde koitiner att)spara mfeket

pengar at bildgarna. | Stockholm har
ju idén praktiserats och det har visat
sig att de svenska bilisterna ar mer
hédndiga och tekniskt intresserade &n
vad man trott. Avsikten ar naturligt-
vis inte att vi skall bygga ndgra re-
gelratta bilverkstader dar man kan
gora stora och genomgripande repa-
rationer. Vad vi siktar pa ar helt en-
kelt att det skall finnas ett utrymme
pa bensinstationen dar bilagaren sjalv
kan utfora enklare jobb p& sin bil.
Dar skall ocksa finnas verktygssatser
att hyra.

Motell i mindre omfattning

Vi har &ven en del motellplaner
pad gang, sdger ing. Hammar. Narmast
inviger vi en sadan anlidggning i Oje-
byn. (E4 i néarheten av Pited.) Dar
blir det 8 dubbelrum och 4 rum med
plats for 3 baddar. Toalett och dusch
ar standard. Bilplatser med uttag for
el-varme ingar ocksd i bilden. Dartill
kommer en barservering med plats
for 60 gaster. S& naturligtvis en mo-
dern bensin- och servicestation.

Karlskrona star sedan i tur att fa
en liknande anldggning. Sedermera
blir det ocksad ett motell i Goteborg.
I detta sammanhang vill jag dock un-
derstryka att jag inte tror pd nagon
omfattande motellverksamhet inom
ramen for bilkooperationens verk
samhestomrade. Var turistsasong ar
alltfér kort for att speciella bilhotell
endast for semesterbruk affarsméssigt

skall g& ihop. Darfér bor vi bygga
motell endast pd orter dar man kan
rakna med  aret-runt-belaggning.
D.v.s. anldggningarna bor laggas i
anslutning till en tatort. Jag tror ock-
sd att de vi skall bygga maste ges sd
hog standard att de kan fungera som
reguljara hotell under en lang tid
framéat — inte minst ur rantabilitets-
synpunkt.

Barserveringar

Daremot tror jag mycket pa kom-
binationen bensinstation och barser-
vering. Sadana arrangemang finns for
IC:s del i Stromsnasbruk, Vasterds,
Lund, Falun, Kristianstad, Timra,
Kristinehamn med flera platser. (Se
specialreportage i detta nummer!)

Fler IC-stationer

Betraffande utbyggnaden av ben-
sinstationsnédtet sager ingenjor Ham-

IC técker ganska vél in landet,
men fortfarande finns det platser dar
vi &r underrepresenterade. Det &r min
forhoppning att myndigheterna ge-
nom olika slag av restriktioner inte
skall hindra oss frdn en ndédvéandig
utbyggnad. Bilkooperationens egenart
och dess hittillsvarande insatser for
bil- och oljekonsumentema borde ge
0ss en viss prioritet. En stark bil- och
oljekooperativ rorelse pa varje ort
méste ju vara nagot som ligger i allas
intresse.

betonggrasplatta
GENIALT SLIRSKYDD

System Schraudenbach heter den nya betong-

grasplattan,

vagkonstruktion ur

som onekligen kan kallas atets
trafiksékerhetssynpunkt.

Den kan fr. o. m. i ar aven levereras till svenska
vagbyggen eftersom hela 16 tyska cementfabri-

ker redan tagit upp tillverkningen,

men den

dven hér i landet redan patentsékta vagnyheten
kommer troligen att produceras pa licens ockséa
av svenska plattindustrier, férmodar uppfinna-
ren, Miinchen-arkitekten Paul Schraudenbach i
ett uttalande for Vi bilagare.

— Otaliga svara trafikolyckor visar,
att de nuvarande véagkanterna och
mittskiljeremsorna inte &r tillfreds-
stallande ur trafiksdkerhetssynpunkt,
konstaterar hr Schraudenbach. De
fordon som séarskilt vid hdg hastig-
het kommer vid sidan av kdrbanan
rdkar latt i sladdning och féraren

forlorar herravéldet dver bilen. Dar-
emot far bilisten en helt annan kon-
troll 6ver vagnen i sadana situatio-
ner om det barande underlaget pa de
gronremsor som begransar kdrbanan
ar tillrackligt stabilt underbyggt
och med det syftet konstruerades
just betonggrasplattorna, som ger den

<6nskvarda frikfionem nér tet galler
att fa en bil ur kurs pé ratt kol igen.

Den nya metoden betyder alltsa en
osynlig utbyggnad av grdénytorna

S& har gar det till att iordning-

stalla slirfasla, trafiksakra och
dammfria gronytor l&ngs vag-
kanter, mittskiljeremsor och pa

P-platser enligt system Schrauden-
bach.

ar den centrala punkten i verksamheten
storsta oljeforetagen i landet. Att de, ar fraga om en folkro-
relse viltnar de, stora antale, medlemmar oeh mtressenter om.

| dag ar OK ett av do

Ingenjor Karl-Erik Hammar, chef for OK:s byggnadsavdelning,
ses har demonstrera modellen pa avdelningens senaste skapelse
— Motellet i Ojebyn som invigs i dagarna.

langs vagarna till farbara remsor med
koérbaneliknande egenskaper, fortsat-
ter hr Schraudenbach. Och darmed
star i nodfall hela det av végracken
eller diken begrédnsade korbaneut-
rymmet till fordonsféramas forfo-
gande. Dessutom férhindrar detta sy-
stem att sjadlva kérbanekanten skadas.

Betonggrasplattan mater 60x40x12
cm i storlek och till mattuppgiften
bér man &ven lagga, att den har
rutrefflad yta samt att en betong-
grasremsa — likaval som parkerings-
platser av denna anlaggningstyp
till utseendet paminner om en kopp-
stenlagd gata eller vag. Dessa betong-
grasplattor med rander tilldter sedan
graset véxa frodigt mellan luckorna
—och man kan t. o. m. sla eller klip-
pa det! Betongreffloma fangar for
ovrigt upp det for grasvéxtligheten
farliga dacktrycket strax ovan gras-

kanten och ger samtidigt ytan ett
gott vaggrepp. De 4 cm smala ran-
derna medger en jamn korning och
garanterar ocksd betonggrasytan ut-
markta koér- och bromsegenskaper
&ven vid hog fart. Det mellan 42 ki-
los-stenama och i reffloma véxande
graset tdcker 2/3 av plattan. Och vad
galler betonggrasplattans anvéandning
i P-platssammanhang bdr man inte
minst notera det plus som ligger i att
man far dammfria parkeringsplatser!

— Medvetandet om starka och pa-
litliga vagkanter och likasd mittskil-
jeremsor langs védgarna ger bilisten
en kéansla av trafiksakerhet, summe-
rar hr Schraudenbach och 6verldm-
nar darmed sitt nya kompletterande
végbyggnadselement med varm hand
aven till den modema svenska vag-
standardens huvudmaén.
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NYTT SATT ATT KOPA BIL

Redan

innan Stockholms

Bilvaruhus AB,

BIVA, 6ppnades hade Stockholms Bilcentral

&stadkommit

vissa rationaliseringar inom

bilférsaljningen. For tre ar sedan Oppnades i
den nuvarande BIVA-fastigheten en central le-
veransavdelning. Darmed kunde Bilcentralens
alla 15 forsaljningsstallen utnyttja en central

leveransavdelning,

berattar verkstadllande di-

rektéren p& Bildgarnas Inkopsférening Stock-
holm, Harry Holmberg.

Bilcentralen har sedan 1961 haft en
fast prispolitik. S& snart en ny ars-
modell har introducerats av de fa-
briksnya bilarna SAAB och Chrys-
ler, har Bilcentralen dppet sédnkt pri-
serna  pa fjolarsmodellerna. Frén
samma ar infordes darjamte begrep-
pet varudeklarerade bytesbilar. Med
BIVA tar man ytterligare ett steg
mot framtidens bilhandel — ett bil-
varuhus, dé&r kunden sjalv valjer ny
eller begagnad bil till fasta priser
Bildgarnas egna fdretrddare ar over-
tygade om att det finns ett behov av
denna koncentrerade handel, driven
av ett ansvarskdnnande fdretag, som
inom en Gverskadlig ordnad lokal
saljer, koper och férmedlar bilar till
marknadens lagsta priser. Priserna
sattes efter fasta normer och alla

kunder vet frdn bdérjan att de hos
BIVA slipper alla mer eller mindre
generande prisdiskussioner och prut-
ningsatgarder.

Nya bilar kan, under nuvarande
forhdllanden inom bilhandeln, tills
vidare inte inkdpas av BIVA direkt
fran bilfabrikerna eller generalagen-
terna. Nya bilar kommer givetvis
att uppk6pas pa oppna marknaden.
Den i hela vérlden standigt okade
bilproduktionen  kommer att ge
BIVA allt stdérre mdojligheter att,
speciellt vid arsmodellsskiftena, sélja
ett stort antal fabriksnya bilar av
olika fabrikat till BIVA-pris. Har-
igenom lamnas kunderna valmojlig-
heter utan direkt paverkan av for-
sédljare.

SA HAR GOR MAN

Vi later direktér Sven-Olof Korsgren, chef
for Bilagarnas Inkdpsforening Stockholm, bil-
handel, skildra rutinen inom BIVA.

— Bilvaruhuset salufér nya och begagnade
bilar. Alla begagnade BIVA-bilar skall vara i
trafiksakert skick enligt trafikpolisens normer.
Forutom detta genomgar alla begagnade bilar
samma minutidsa leveranstrimning som de nya

bilarna.

— Bilcentralen inom Stockholm har
ett 15-tal lokala forsaljningsstéallen
och omsatter i runt tal 8—9.000 bilar
per &r, varfor BIVA:s begagnade bi-
lar i viss man hamtas harifran. BIVA
kommer emellertid att kdpa bilar di-
rekt fran privatpersoner — en han-
del som tidigare blott undantagsvis
och i enstaka fall skett genom nagot
storre, ansvarskannande foretag,
utan mestadels under hand “pa ga-
tan”. Dessutom finns det runt om
i landet seridsa foretag i bilbran-
schen som ofta, bl. a. av garagerings-
skal, maste minska sina lager. Av
dessa kan BIVA till dagspriser in-
kopa bra bytesbilar, som darefter far
genomgad BIVA:s fabriksmassiga re-
konditionering och leveranstrimning
i Stockholm.

Samtliga bilar séljes sedan med
BIVA-garanti, vilket bl. a. innebar
att kunden inom tio dagar har by-
tesrdtt och att BIVA garanterar for
att fordonet 4&r trafiksdkert. Om
nagot ev. skulle intraffa med bilen
som inte dr att hanfdra till normalt
slitagefel, utan som kan bero pa ett
forbiseende frdn BIVA:s sida, svarar
BIVA for att kostnadsfri, fullgod re-
paration utfores. Till en sarskild ga-
rantindmnd, organiserad av IC-
Stockholm och sammansatt av repre
sentanter frdn rattsvasendet, Statens
bilinspektion och motororganisatio
nerna, skall eventuella tvister han-
skjutas.

"Tryck pd knappen”-kop

Nar en ink6pt bil genomgatt sin
BIVA-rekonditionering stalls den ut
i sin markesgrupp i den 5000 kvm
stora bilhallen i gatuplanet. Den
forses med tydliga uppgifter om pris
och vidtagna rekonditioneringséatgar
der. Bilkdparen kan sedan sjalv
sdka onskad bil i hallen. Dérest yt
terligare uppgifter om bilen 6nskas
eller kunden personligen vill forvis
sa sig om bilens kondition, kan han
genom att trycka pa en knapp vid
ndrmaste pelare tillkalla en vard el-
ler en vérdinna, som ordnar prov-
kérning eller anvisar narmaste kon
troll-lyft. Da&r kan kunden sjalv yt
terligare inspektera bilen, bl. a. un-
derifran.

Ingen onddig véantan

Nagon betungande pappersexercis
i forsdljningsledet behdver inte till-

gripas. De bilen medféljande upp-
gifterna kompletteras namligen egen-
handigt av kunden med namn och
adressuppgifter, varefter man i kas-
san pa grundval av kundens och
BIVA:s uppgifter om koparen resp.
bilen kan faststalla betalningsfore-
skrifterna utan onddig véntetid.

Den kund som vill sélja sin bil kor
sjalv in den till mottagningsavdel-
ningen, dar bilen efter kontroll vér-
deras och far sitt bytespris. Det by-
tespris, som BIVA &r berett att be-
tala, krediteras kunden, som sedan i
lung och ro kan vdlja ut sin nésta
bil i hallen. Vill kunden ej kdpa
utan enbart sélja sin bil tillgodorak-
nar sig BIVA en hanteringskostnad,
som o&ppet deklareras vid betalning-
en. Givetvis kommer manga bilspe-
kulanter att fore besdk hos andra
bilfirmor “kolla upp” dagspriset hos
BIVA. Men BIVA koper gdrna by-
tesbilar dven om en annan firma
kanske far salja den nya bil kunden
onskar sig.

Trafiksédkra vagnar

Efter inkOpsvarderingen gar bilen
till  BIVA:s rekonditioneringsavdel-
ning. Dar faststalles bilens kondi-
tion betraffande trafiksédkerhet och
graden av slitage. Déarpa gar bilen
automatiskt in p& den fabriksméassigt
arbetande rekonditioneringslinan,
med bl. a. foljande program: Ur tra-
fiksdkerhetssynpunkt gar rekonditio-
neringsavdelningen igenom och rét-
tar till alla felaktigheter p& fram-
vagn och styrning, bromsar, vagn-
stomme och ram, drivaxlar och knu-
tar, koppling och véxelldda, stot-
dadmpare och fjadrar, avgassystem,
stralkastare, lampor och reflexer,
vindrutetorkare och vindrutespolare
(i forekommande fall), samtliga
ringar (mattforeskrifter enligt poli-
sens normer), varmeanldggning och
reglage, nummerplatar.

Dessutom kontrolleras och atgar-
das kylare och slangar, batterier, 13s
och fénsterhissar.

Ur ren trivselsynpunkt genomgér
varje bil ocksad foljande rengdring:
Tvatt samt in- och utvandig rengo-
ring, polering av lack och krom, ren-
goring av vita ringsidor, penselbatt-
ringar av ev. lackskador, péafyllning
av olja och glykol (glykolfyllning ti-
den 1/10-31/3).

For rundsmdérjning erhaller varje
bilkund ett presentkort sd att smorj-
ningen kan ombesdrjas pa den IC-
station som ligger béast till for kun-
den.

Slutstationen p& linan utgdres av
platser for leveranspolering och ren-
goring precis som for fabriksnya bi-
lar. Dessutom finns i anslutning till
rekonditioneringslinan  atta  verk-

stadsplatser, till vilka bilar under re-
konditioneringen kan fdras om mera
omfattande Aatgarder méste vidtagas.

Hos BIVA kan fdrsaljningskostna-
derna sédnkas med cirka 8—10 pro-
cent, vilket de uppgjorda forsalj-
ningskalkylerna tyder pa.

Vi réknar i forsta hand med en
arsforsaljning av mellan 2—3.000 bi-
lar. Om detta antal bilar skall s&l-
"= = = m m m m mm |HCS3

jas enligt konventionella metoder
erfordras en personal om cirka 70
personer, av vilka flertalet darjamte
skulle behdva disponera demonstra-
tionshilar, telefoner, saljstéd i andra
former, kontorsrum m. m. P& BIVA
rdknar vi med att man utan att ge
avkall p& modern service skall kla-
ra verksamheten med 15—20 perso-
ners personal.

maaaaflBaaai

IC Véasteras bjuder pa fardkost

Tank er ett par ordinara last-
bilar med potatismos och lika
ménga med pomme frites, en
grillkorv som &r lang som mellan
Vasterads och Enképing och ni har
i ett notskal omfattningen av den
restaurangverksamhet, som IC,
Vasterds, bilkooperationens stor-
sta gastgiveri, bedriver. Da ar an-

1da inte inraknat alla tusen ham-
| burgare och kottbullar, de méng-
der artsoppa och de otaliga pann-
kakor, som pr ar gar ut over bar-
diskarna i den pé& alla omraden
expanderande vastmanlandssta-
den.

e | siffror belyses omsattningen
bdst av att kiosker och barer i
fjol omsatte 1,3 milj. kr eller en
attondel av foreningens hela om-
sdttning, som var drygt 10 milj —
den fjarde i ordningen av landets
alla 1C-foreningar. Omséttnings-
okningen pa restaurangsidan fran
aret dessforinnan var i runt tal
en halv miljon.

Och hur kommer det sig da att
Vasterasforeningen tagit upp den-
na verksamhet bland de andra
mera konventionella? Vi later
fraigan gé& vidare till affarschef
Carl Johan Rindlow:

— Vi anser att kiosk- och bar-
serveringar 4ar ett nodvandigt
komplement till den service vi
ger vara medlemmar och kunder.
De skall kunna rasta hos oss och
inte bara fylla bensin eller fa bi-
len tvéttad eller "servad” utan
ocksa fa en snabbratt, en kopp
kaffe eller liknande medan de

vantar. En ngéjd och beldten bil-
forare ar en god bilforare.

— Vi borjade 1958, fortsatter hr
RindI6v, nar vi 6ppnade vart for-
saljningsstalle vid Djuphamnsva-
gen i Vésterds. Dar inredde vi en
cafeteria, som pa en gdng accep-
terades inte bara av vara kunder
utan &ven av véasterdsama i ge-
men. Jag hade sedan tillfalle att
fa delta i en studieresa till USA
och dar fick jag se, hur populara
sddana dar raststallen var. Mina
synpunkter pd en utvidgad dylik
verksamhet accepterades direkt
av styrelsen och sa féljde 1960 ut-
byggnaden av kiosk- och bar-
verksamheten vid var anlaggning
pd Pilgatan. | ar har en hyper-
modern station med Kkiosk och
servering byggts vid Norrleden.

e Serveringen vid Pilgatan har
varit i bidsvader, bl. a. beskyllts
for att vara raggartillhall med
allt vad dartill hér. En lokaltid-
ning tog upp saken, men skdt nog
en aning 6ver malet. Att det dock
inte varit helt problemfritt, med-
ger ocksd hr Rindlov.

© Motorungdomen trivs med alt
vara pa parkett och det fanns alls
mojligheter dartill sa lange vi ha-
de grillbaren 6ppen till kl. 24. Vi
sdg oss nodsakade att dd hélla
ordningsvakt, men i langden blev
det kostnadskravande, sé vi stang-
de grillen kl. 21 i stallet. Vi har
en kioskservering oppen till Kkl
24. S& inférde vi halvtimmespar-
kering for vara gaster och det
blev strax battre. F. 6. ar raggar-
problemet i Vasterds inte sd svart
numera — staden gor kolossalt
mycket fér ungdomen, inrattar
ungdomsgardar pa lopande band,
anstéller instruktérer m. m.

e Till att borja med hade vi en-
dast en ratt p4 matsedeln, pota-
tismos och korv, p& var enda bar-
servering vid Pilgatan. Men det
tarvades snart en andring. Serve-
ringen frekventerades inte bara
av tillfalliga kunder, vi fick stam-
gaster fran narliggande mindre
industrier och verkstader och de
tréttnade s& smaningom pa den
enahanda fortaringen. De bad oss
andra pa foérhallandet och det
gjorde vi. Nu far de valja mellan
mos och pomme frites eller ham-

burgare, korv, biff och flaskkot-
lett. Hel potatis serverar vi inte.
S& har vi infért en dagens ratt,
kottbullar med bruna bonor, arter
och pannkaka, flaskkorv m. m.
Och det har medfort ytterligare
o6kad frekvens. Ingredienserna i
vara ratter koper vi som halv-
fabrikat, en elektronugn fixar
ratten serveringsklar pad 45 sek.

e En konkretare bild av varuat-
gangen: pr ménad gar det &t t. ex.
ett ton potatismos, ett ton pomme
frites, cirka 15000 grillkorvar
0. s. v. En normaldag serveras vid
Pilgatan t. ex. 100 lagade portio-
ner och 600 koppar kaffe.

O | somras dppnades bensinsta-
tionen vid Norrleden i Vésteras.
Den ligger vid en &nnu ej fullt
klar genomfartsled, som skall for-
binda Stockholmsvdgen med Sala-
végen, liksom utkastad mitt i sko-
gen, men darfor inte planerad pa
mafa.

— Det ar viktigt att planera for
framtiden, sager hr Rindlév. Aven
om stationen &nnu inte har den
kundfrekvens, som den ar byggd
lange innan sd blir fallet. Barser-
for, kommer det inte att drdja
veringen, som har plats for 48
gaster har dock “full rulle”. Mec
Norrleden rdknar vi med kunna
avlasta den hart anstrangda Pil-
gatsstationen béade bensinkunder
och matgaster och det har vi ock-
s& lyckats med, dven om genom-
fartsbilistema helt naturligt &nnu
ej lyckats fa korn pa stationen.

e IC:s restaurangavdelning”
Vasterds har tolv anstillda, vilke
ar en femtedel av den totala per
sonalen. Man har lyckats f& goda
forestandare, som kan sin sak. Vit
Pilgatan residerar fru M. Anders
son — hon kan jobbet sedan sin
kallskanketid och gor Vasteras er
kant basta smorgdsar — och vi
Norrleden basar Stig Hemberg
ocksd en gammal restaurangman
som gett sig mackjobbet i vald
Men &ven de 6vriga har sin ande
i framgéngen. Och hdogst upp ha
man fordelen att ha en dynamis
affarschef och en styrelse, som
har siktet installt pa framtiden
bilaldem.

Ben.

En interior fran barserveringen vid Norrleden i Véasteras
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inte for krakorna!

Februari &r — né&st januari ocb december — den manad pa aret nar bran-
sleforbrukningen ar allra storst. Mars brukar visserligen vara kall, men da
borjar solen verka, varfor bransleférbrukningen blir lagre.

Bransleforbrukningen fordelar sig i stort sett enligt en tabell, som ater-
finnes pa denna sida. Det finns alla skal att — speciellt under de kalla ma-
naderna — A&gna stérre intresse for oljeeldningen an vad man ofta gér annars.
Dessutom ld6nar det sig att intressera sig for hur den mest ekonomiskt fram-

stallda vdrmen utnyttjas.
For att elda ekonomiskt ar det vik-

Ungefarlig fordelning av totala branslebehovet (inkl. tigt att man gér sig fértrogen med

varmvatten) pa arets olika manader vid bostads-
fastigheter.
Zon A % Zon B % Zon C % Zon D %

prméan. Totalt prmén. Totalt prméan. Totalt prman. Totalt
Juli 25 25 25 25 25 25 25 25
Aug. 29 54 25 5,0 25 50 25 50
Sept. 5,7 11,1 45 95 30 8,0 27 77
Okt. 86 19,7 91 18,6 8,0 16,0 720 149
Nov. 11,3 310 11,6 30,2 11,7 21,7 12,0 269
Dec. 137 4,7 139 4,1 145 422 154 423
Jan. 145 59,2 15,0 59,1 156 57,8 16,6 589
Febr. 12,8 72,0 134 725 145 72,3 151 740
Mars 12,0 84,0 124 849 132 85,5 132 87,2
April 86 92,6 81 93,0 8,6 %1 75 %7
Maj 49 97,5 45 975 34 97,5 28 975
Juni 25 1000 25 1000 25 1000 25 1000

100% 100% 100% 100% 100%  100%  100%  100%

Zon A omfattar Jamtlands, Vasterbottens och Norrbottens lan.

Zon B omfattar Véarmlands, Kopparbergs, Gavleborgs och Vaésternorr-

lands l&n.

Zon C omfattar Uppsala, Vistmanlands och Orebro lan, Stockhol
och lan, Sodermanlands, Ostergétlands, Jonkopings, Kronobergs,
borgs och Alvsborgs lan.

Zon D omfattar Malmoéhus, Kristianstads, Blekinge, Kalmar, G
Hallands samt Godteborgs och Bohus lan.

Klipp ur och s&nd in kupongen!
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foljande huvudnycklar:

1. Munstycket

2. Luftreglaget till brannaren

3. Rokgasspjéllet till pannan

4. Sotviskan

Oljebrannarens munstycke &ar den
detalj, som i kombination med olje-
trycket, astadkommer att eldnings-
oljan forstoftas till mycket sma
droppar sa att en oljedimma erhalles.

Oljedimman  blandas med luft
fran brannarflakten och antandning
sker automatiskt pa elektrisk vég.
Héarvid uppnas vid ett gynnsamt
blandningsfoérhallande en god och
ekonomisk forbranning. Blir emel-
lertid munstycket igenkoksat eller
forslitet sa erhalles en samre finfor-
delning av oljan och resultatet blir
dd en dalig foérbranning. De
flesta driftstérningar hos en villa
brannare kan hanfdras till munstyc
ket och villadgaren bér darfor sjalv
sdka klara ett munstycksbyte. Helt
naturligt bor &ven alltid ett reserv-
munstycke finnas till hands i villaan-
laggningar.

allra varmetillforseln

M
SHVNT-VENTILEN

anvander man for attreglera
tillelementen och
for alt halla ratt temperatur pa
pannvatlnet. Med hjalp av shunt-
ventilen héller man hoégre tempe-
ratur pd varmvattnet, vilket bety-
der béattre bré&nsleekonomi. Shunt-
ventilens instéllning skall avpas-

sas- efter yttertemperaturen.

MUNSTYCKET | OLJEBRANNAREN

ar en verkligt fin mekanism.

Det ar viktigt att det skotes ratt.

Helst

hor man ha ett reservmunstycke hemma — det &ar latt att byta om man

bara lar sig

Luftreglaget

skall vara s& installt, 4tt den for for-
branningen erforderliga luftmangden,
varken mer eller mindre, tillfores
genom bréannarflakten. Tillfores for
mycket luft, vilket kan urskiljas av
lagans utseende da den blir ljus och
stripig, sd erhdlles en onddigt stor
skorstensforlust man eldar for
krdkorna. Tillfér man daremot for
litet luft sd erhalles en sotande laga
med snabb nedsotning av pannans
eldytor och hég rokgastemperatur
som foljd. Brannarens luftspjall
skall vara installt sa, att ladgan blir
orangegul till fargen med en liten
tendens till rokbildning vid lagtop-
parna.

forfarandet.

Pannans rokgasspjall

reglerar draget eller undertrycket i
pannan. Det bor stallas in sa att 13-
gan fran en brinnande tandsticka,
som hélles framfor en 6ppnad rosett-
ventil eller glantad lucka till pan-
nans eldstad, bojer inadt eldstaden
utan att slockna. Slocknar lagan ge-
nom “insugningsverkan” s3 &r dra-
get for stort och rokgasspjallet bor
dé stangas nagot. Bojer lagan fran
tandstickan av utat fran eldstaden
sd 4ar det overtryck i pannan och
spjallet méste da Oppnas en aning.
Observera att draget kan variera
fran dag till dag pad grund av varia-
tioner i utomhustemperatur och
vindforhallanden, som gor att en

HAR SES EN PRINCIPSKISS

Over brannaren, insatsror med tandelelctroder och munstycke.

Det ar

viktigt att allt detta &r rent — det &r en av nycklarna till ett standigt

fungerande aggregat.

Porslinet kring elektroderna far till ex. inte

vara sprucket...

fortlopande passning av rokgasspjal-
let erfordras savida inte en s k.
dragstabilisator finns installerad.

Under den kallaste delen av Aaret
dad oljebrannaren gar mera &n an-
nars dkar sotbildningen i pannan.
Detta mdarker man snart om man
har en roktermometer. Skorstens-
forlusterna okar harigenom snabbt
varfor man vinner atskilligt genom
att sota pannan ofta.

Slésa inte!

Det &r gott och val att elda eko-
nomiskt, men anstrdngningarna kan-
ske inte alls ger det resultat som
man vdntat om man — kanske omed-
vetet — slésar med den goda var-
men.

Att spara véarme innebdr inte att
manbehdver ha kallt eller obekvamt
pdannat satt.

Tillampa f6ljande regler sa sparar
jji vérme.

1_ Anvéand shuntventilen.
2. HaAll ej hégre rumstemperatur an

nédvandigt.

3. Sank temperaturen under na<-
ten.

4. Anvéand persienner eller rullgar-
diner.

5. Véadra med omdome.

Shunt-ventilen

&r en anordning med vilken man kan
reglera den utgéende vattentempera-
turen till vadrmeelementen. Pannan
skall alltid hallas vid hog driftstem-
peratur dels for att den inte skall ta
skada genom de svavelfdreningar
och den vattendnga, som finns i rok-
gaserna, och dels for att man skall
fa ordentligt varmvatten.

Véarmen ut till elementen reglerar



man enbart genom instdllning av
shuntventilen. Den temperatur som
kravs pad vattnet ar helt beroende av
utetemperaturen.

Det ar darfor viktigt att man stél-
ler om shuntventilen s snart utom-
hustermometem visar foréndring i
temperaturen.

Pa den utgdende rérledningen fran
shunventilen bor det alltid finnas en
termometer.

Vilken temperatur man skall ha
efter shunten vid olika utetempera-

turer kan inte anges generellt da
alltfor manga faktorer péverkar
denna. Det ar darfér klokt att upp-

ratta en tabell eller ett diagram dar
man under en tidsperiod fér in de
varden som motsvarar normal rums-
temperatur.

Foljande diagram &r latt att upp-
rdtta om man anvander de riktvéar-
den som anges av den streckade kur
van.

Nar man erhdllit en kurva som
upprattats for anlaggningen blir det
sedan bekvamt att reglera shuntven-
tilen dd man bara har att direkt stal-
la in utgdende vattentemperatur ef-

ter den som wutomhustermometern
Varmeforlusterna
a&r direkt proportionella mellan

temperaturskillnaden ute och inne.
Detta gor, att ju hogre temperatu-
ren ar inne, desto storre blir tem-
peraturskillnaden. Man kan tycka
att ett par graders &vertemperatur
inne inte skulle kunna vara sa far-

Aktuellt om
VARME

En rokgastermometer ar ett bra och
biliigt instrument fér sotkontroll av
oljepannan och dess rokgaskanaler.
Normal rokgastemperatur ar 150—
250 grader. Ar rokgastemperaturen
i villan under 150° &r det risk for
fuktutféallningar som kan skada
skorstenen. Las av "rokgasen" varje
vecka.

OK formanspris

14 Kk,

géller hela februari.

Sand en rokgastermometer mot post-
forskott till

NamN

Gatuadr.: ..,

Postadr.:
V. g. texta

Kupongen insandes till

OK Varmeinformation
FACK, STOCKHOLM 30

( 9 )

haller varmen.
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LTvél sidor for HEMMA-TRIVSELA

Eldar Ni ekonomiskt? Utnyttjar Ni all den goda varmen?

-S -A9

UTETEMPERATUR

ligt, men i sa fall tar man grund-
ligt miste.

En hojning av innetemperaturen
fran t. ex. +19’ till +22° okar
bransleférbrukningen lika mycket

r om utetemperaturen sjunker
fran —3° till —6° vilket man kan-
ske inte alltid tanker pa.

Foér varje grads temperaturhoj-
ning 6ver 20° 6kar den Aarliga brans-
lekostnaden for uppvarmning med
inte mindre 4n 6—7 %.

N attetid

&r det i allménhet kallast och darfor
vinner man atskilligt pa att sanka
rumstemperaturen under denna del

dygnet d& man ju helst inte hel-
ler behover ha for varmt. En sénk-
ning till exempelvis 16° under 10 &
12 timmar kan medfora en bréansle-
besparing av 10 % och mera. Varme-
forlusterna genom fdnster ar i regel
omkring 4 génger stérre per m! &n
for vaggarna. En neddragen rullgar
din hindrar varmegenomgangen en
del men &annu battre ar persienner
mellan rutorna. De senare utgdr en
mycket effektiv vdrmeisolering (ett
forséljningsargument som tyvarr ej
blivit uppmarksammat). Persienner
av denna typ hindrar nédmligen ef
fektivt luftens rérelse mellan rutor-
na s& att denna till stor del fungerar
som isolering.

Vadra kort

Nar dét ar kallt ute sa vet alla att
man snabbt kéanner kyla i ett rum
ndr man Oppnar fonster eller bal
kongdérrar.

Detta beror pd att luftvaxlingen
blir snabbare ju stérre temperatur-
skillnaden &r inne och ute. Det be-
hovs darfor bara ndgon enstaka mi-
nuts vadring i ett rum né&r utetem-
peraturen ar ldg. Lang vadring ar
ett utomordentligt varmesldseri och
forbéattrar inte luften.

| ett nedkylt rum k&nns det kan-
ike som om luften var extra frisk.
Detta sammanhdnger inte med att
uften &ar battre utan istéllet genom
Ut man mots av vad man skulle
tunna kalla koldstralning fran ned
tylda ytor och inventarier.

Luften kan aldrig bli béattre men
/4l kallare sedan den en gang bytt:
it mot uteluft.

k Aftt sova

or oppet fonster under den Kkalla
arstiden foresvavar manga som hal
sosamt. Kanske ar det just den laga
emperaturen som &ar en bidragande
arsak héartill. Denna kan man emel
lertid f& p& ett s enkelt satt som
att skruva av elementet.

Det &r mojligt att lakarvetenskapen
funnit andra faktorer hélsosamma,
som exempelvis en stdndig luftvax-
ling med okad fuktighetshalt eller
dylikt, som ar svart for en lekman
att beddma.

For en varmetekniker &r emeller
tid en sak lamnad utom allt tvivel
det oOppna fonstret ar en styggelse
sett ur varmeekonomisk synpunkt.

S. Gunnard.

OLJEKONSUMENTERNA
— eller OK, som man sager i dag-
ligt tal — har over hela landet en
rad skickliga varmetekniker som
kan hjalpa fastighets- och villa-
adgare med varmeproblem.
ovan ses ing. Sten Gunnard vid
OK:s huvudkontor i Stockholm —
det ar han som i dag ger lasarna
rdd infor arets kallaste manad!

Har

Socialgrupp—
KRAKORNA

har det fint just nu. | svenska
fastigheter eldar man fér en mil-
jard kr om a&ret. 400 miljoner kr
berdknas g& upp i rok for att fas-

tighetsdgarna inte eldar varme-
tekniskt riktigt.
Vi 4ar kanske mer &n lovligt

djurvénliga...

Det finns végar att komma till
ratta med krakproblemet. OK:s
varmetckniska  avdelning  har
hjalpt oss med rad péa dessa sidor.
Las dem! Vill ni ha ytterligare
upplysning ring OK:s varmetek-
niker — teleadressema framgar
av 1963 ars katalog — se under
”Sveriges Oljekonsumenters Riks-
forbund” och i 1964 ars katalog
under "Oljekonsumenterna”. Bro-
schyren "Olje-elda med sparlaga”
och en varmedagbok kan man fa
gratis endast genom att sédnda in
kupongen pa féregaende sida. Gor
det i dag — februari &r en av de
kallaste manaderna och da gar
det upp mest pengar i rok ...

Vill ni formanskopa en rokgas-
termometer for 14— kr — se ar-

tikel pd annan plats pd denna
sida.

Villabrdnnare i

med fardigkoppSaf

som OK nu
levererar, ar konstruerad i syfte att
minska

Focus oljebrannare,
monteringstiden. Fotomot-
standsreld och fotomotstdnd &r mon-
terade pa brannaren och kopplade till
motor och tédndtransformator.

Focusbrannaren &ar enkel att reglera
in for att uppnd goda forbrannings-
resultat och regleringsanordningarna
ar lattillgéngliga.

SKIDSTALL

Ny patentsodkt

konstruktion

Fraga oss om
VILLA VARME

Tankrengoring

I min villa, byggd 1947, har jag haft
upprepade krangel med oljetillfor-
seln via inomhustanken. Munstycket
slammar igen. Vad kan jag géra?

Bor i Skalby

Svar: Om inomhustanken inte ren-
gjorts sedan 1947 &r det hog tid for
en tankrengoring. Det bor ske at-
minstone vart femte ar, garna vart
tredje. Kostar omkring 70—120 kr
beroende pa tankstorleken. Kontak-
ta narmaste OK-kontor (i Ert fall
tel 541500) sa far ni all hjalp.

Till lasarna!

Har Ni fragor att stalla om
“villavarme" sa skriv till VI
Bildgare, Fack Stockholm 30.
Mark kuvertet "FRAGA OM
VILLAVARME”.

osnpaktutféorande

fofom otstdndsreld

Focusbrannaren ar tystgdende och
driftsdker och med Focusbrdnnaren
elimineras alla reservdelsproblem ge-
nom att motor (1490 r/m), pump och
transformator &r i standardutférande.

Focus oljebrénnare levereras ihop
med eller passande for dubbelluckor
till foéljande panntyper: Gotaverken
typ VO, Thermia, Calfactor, Kallar-

Ett ars fabriksgaranti
Elegant utforande
- finns i flera farger
Passar alla bilar

Kostar bara inkl.

Norah, KS Folkpanna, CTC 441-43,
Gustavsberg 611-622.
oms. 13*/ 3

JK T prisledaren
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Vinterns dubbkrig har som bekant mest rért sig om
man skall ha rérdubbar eller stiftdubbar samt de pa
marknaden forekommande markena av ena eller
andra typen, men daremot har ingen férnekat att
dubbar 6verhuvud taget kan vara bra — i gynnsamt
fall kan bromsstrackan pa isvagbana forkortas med
tva tredjedelar, sager Statens vaginstitut, som dock i
likhet med bade utlandsk expertis och disponent Lars
Svedjemyr i OK:s bilgummiavdelning varnar for
overtro och dvermod vid bilkdrning med dubbade dack.

FlI Metoderna att testa dack-
dubbar har ocksa rakat i skott-
linjen och de varierar frdn land
till land, varvid givetvis &ven
testresultaten skiftar. Utom de
kdnda odiskutabla fordelar som
tillkommer dubbarna — Kkort
bromsstracka, saker kurvtag-
ning och stdérr sidstabilitet —
har man vid tyska forsok fast-
stallt en 60 procent stdrre sa-
kerhet medan man i England
dven lagt upp forsoken mera
askadligt: man band t. ex. tre
Austin-vagnar samman med
rep sd att en hade nosen A&t
véanster och de bagge andra var
vanda mot hoger. Och pa kom-
mando bdérjade dragkampen,
som forstas slutade med att den
ensamma véansterbilen, vilken
var forsedd med dubbar, obe-
vekligt och obdnhdrligt drog de
bdda andra 6ver pd sin sida hur
mycket de &an gasade eller
spjarnade emot med sina brom-
sar . ..

”Sextio procent battre grepp
och bromsféormaga” lod som
sagt slutomddmet efter vinterns
stora tyska dubbtest, som gick
av stapeln i Oberstdorf.

Det var forra vintern som
dubbarna for forsta gangen
kom i ropet pd allvar, men da
rackte de inte ens till for alla
som ville ha. Dubbfabrikerna
jobbade for den skull fér hog-
tryck hela sommaren och den-
na vinter har man alltsd kastat
ut pa marknaden allt vad den
flitiga produktionen lyckats

Lars Svedjemyrm

astadkomma. Men dubbdéacken
kostar ju sd mycket mer an ett
normaldéck och man méste dar-
for i bilisternas intresse stilla
fragan om kopet verkligen 16-
nar sig?

Dubbar ingen
undermedicin

Det skall namligen férst som
sist sagas, att ndgot undermedel
mot vinterkdrningens risker ar
nu en gang dubbarna ingalun-
da. Och det universaldédck som
passar for alla fyra arstiderna
och som héaller mattet vid varje
vaderlek och pa varje kdrbana
vantar vi fortfarande fdrgaves
pa!

Liksom allt annat hé&r i livet
ar saledes aven vinterdacken —
dubbade eller odubbade — i
varje fall 4n s& lange en kom-
promiss. De normala bildacken
klarar visserligen vinterkor-
ningen ungeféar lika bra eller
déligt som en hjalplés lindan-
serska och knappast stort batt-
re &ven om man slapper ur lite
luft vid halka. Medan M +S-
déacken naturligtvis gor battre
ifrdn sig i modd och snd, men
daremot uppfdr sig mindre till-
fredsstallande pa torr korbana
och i regn, dar dom forlorar
mycket av sin greppférméga —
samt pa is ar obetydligt battre
an vanliga normaldéck.

Isen betvingar alltsd en bil
sadkrast med dubbar i dacken.

Och i och fér sig ar detta ingen
nyhet: sedan artionden har de
varit sjalvskrivna vid istdv-
lingar och vinterrallyn. Det nya
ar bara, att man nu anpassat
dubbarna till vanlig bilkérning
gehom att utrusta dacken med
en dubbtyp som endast sticker
ut s& mycket som ar absolut
noédvandigt for normalbilistens
genomsnittliga svérighetsgrad i
vinterkérningssammanhang.

Uppsikt plus dubbar

Men forlora darfér inte hu-
vudet i reklamfloden! For kor-
tare strackor i vinterlandskapet
racker i normala fall de billi-
gare M+S-dacken. Och lédnga
bilturer pd dubbar &r inget
noje for vare sig er sjalv, bilen
eller dacken. Bortsett fran det
extra buller som dubbkdérning-
en drar med sig.

Det hander alltsd inga under
oeh inte heller dubbarna kan
andra pa det faktum att det ar
otrevligt att kéra pé is. Opti-
misterna forvaxlar dessutom
alltfor latt de positiva testre-
sultaten — 60 procent hogre séa-
kerhet — med 100 procent!
Men i det fallet blir dubben latt
nog ocksa en spik i likkistan .. .

Men dubbarna ar utan tvivel
bra att ha. Och dubbar plus
uppméarksamhet ar annu battre.
Fast att lata bilen stanna hem-
ma nar det ar halt ar forstds
det allra basta! —m

Dubbar ar en fforbrukningsvara
NYA DACKSMONSTER NASTA AR?

— Vad som annu inte tycks
ha gatt upp riktigt for bilister-
na ar att dubbarna — likaval
som snokedjan pa sin tid —
maste betraktas som en for-
brukningsartikel, kommenterar
disponent Lars Svedjemyr
i OK:s bilgummiavdelning den
aktuella frdgan om behovet av
dubbade dack.

”Dubbarna héller dacket ut!”
heter det i reklamen pa sina
hall, men det ar fel. Foljden
blir d& 1att, att kunden nar han
— kanske forst pd senvintern
eller varkanten — marker att
en del dubbar skadats eller
rent av slappt, vander sig till
forsaljaren och kraver rekla-
mation. Utan att han forstar

att den férbrukning av dubbar-
na som skett under vintern
helt enkelt motsvarar det pris
han fatt betala for att bade han
sjalv och bilen fortfarande ar i
gott behall!

Téank er sjalv att en bilférare
med dubbdick p& sin vagn i
relativt hog hastighet for att
undvika en olycka nddgas pa-

VER

nikbromsa och lasa

fortsatter hr Svedjemyr.
banan kan da bestd av g
asfalt eller grus med e
belaggning av snd och is.
situationen sk&r dubbarn
nom beldggningen och
det harda underlaget o
kan mycket val en viss
kan p& saval dubben
monstret astadkommas,
maste anses som en ne
foljd och den eventuella
forbrukning som detta n
blir d& det 4nda relativt |
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priset for att kunna stanna i
tid och wundvika eventuella
olyckor. Men detta ar alltsd
inte reklamationsberattigat ef-
tersom dubben ar en férbruk-
ningsvara i samma motto som
en snabblank eller en snokedja.

Kor man daremot lugnt och
varsamt och inte rakar ut for
nagra paniksituationer sa for-
slitits daremot dubbarna fullt
normalt, forsdkrar hr Svedje-
myr, som vidare patalar ett
annat satt att totalfordarva ba-
de dubbar och dack: att sta

stilla och slira tills dubbarna
atit sig ned i vagbanans ma-
kadam. Vi har sett exempel pa
Vadan av sddan vardslos eller
oforstdndig hantering dar dub-
barna brutits av och dar sten-
flisor skurit djupa runtomgé-
ende revor i dacken. Detta ar
forstds inte heller ndgon re-
klamationssak! Den kunden ar
fullt medveten om hur dubbar
och dack spolierats — detta har
astadkommits inte pa sa eller
s& manga mil utan pd nagra fa
minuter.

N

Det ar slutligen viktigt att
dubbarna placeras sd& man far
flera bromsspar eller grepp-
linjer, betonar hr Svedjemyr.
Och fram- och bakkhjulens
dubbar bér inte gripa i samma
spar. Detta forutsatter emeller-
tid, att dacksfabrikantema gor
om sina dacksmonster — &n
s& lange har bara vissa tyska
och kanadensiska fabriker gjort
det — s& att man far fler pla-
ceringsmojligheter for dub-
barna.

Alltsd: Fram fér nya dacks-
monster till ndsta vinter!

1trit»

B ee

I I Dubbarna i all &ra — men lika viktigt ar att man studerar
sladdtekniken nar man kor! Och att det krdvs lite extra sjalv-
disciplin fér att klara av vinterkdmingen ndjaktigt visar redan
nu vinterns osedvanligt ménga halkolyckor med forskrackande
allvar. De dubbade vinterdackens varde far dock anses bevisat
som det hittills basta hjalpmedlet trots den aktuella dispyten om
lampligaste och tillférlitligaste testmetoden och det spikar aven
de senaste tyska och engelska dubbtesterna, enligt vilka saker-
heten 6kar med 60 procent.

Ett 14tt, 16st sndlager kan géra Er bil lika hjalplés som om den
gick p& rullskridskor. Alla vinterbilister maste ridkna med den
risken. Och Ni har sjalv metervis med sné framfor Er! For en
blygsam, kostnad kan Ni redan nu skaffa Er ett ovérderligt skydd
— GUNNEBO SNOLANK.

De ger gott grepp och sé&ker kdrning nér ett forsamrat véglag
tillfalligt kréver starkare véagbett av drivhjulen. Och Gunnebo
snélank ar lika latt att lagga pa som att taga av.

Korsakert med GUNNEBO

snolank

GUNNEBO BRUKS AB
(JUNNEB]j

Aktiebolaget AGEBE

Stockholm  Gotebor Mal

Distributor: . e
08/24 10 20 031/12 41 43 040/93 40 40



16

wbiiagam:

1200 SOMMARSTUGOR ATT HYRA

Det finns 44 kommunala semesterbyar med uppgifter om bl a
priser och adresser. Elvahundra stugor i 38 av dessa semester-
byar har erhallit i runt tal fem miljoner kronor i byggnadsbi-
drag ur Statens fritidsfond. For flertalet av dem har Statens
friluftsnamnd som villkor for statsbidraget faststallt veckohyror
som i regel inte dverstiger 90 kronor.

efter &r. men det kan val 4nd& inte vara meningen med dessa semesteranlaggningar?

Valbevarad hemlighet

avslOojas av Vi Bilagare

Den har tabellen O6ver semesterstugor att hyra oéver hela landet och som vi nu presenterar
ar den forsta i sitt slag. Vi skulle darfor rdda er att klippa ur och spara den tills ni planerar
nasta semester. Den har inte varit latt att sammanstilla — i manga fall har vi vant tvungna att
dra ur kommunerna uppgifterna med tang och i en del fall har vi forstds inte fatt nagot svar
alls! Man har t o m en kénsla av att kommunerna av ndgon anledning ar ovilliga att slappa ut
uppgifterna om sina semesterstugor och det verkar ndstan som om stugsittarna var desamma &r

Semesterbyar, subventionerade ur Statens friluftsfond

[3; B RN

~

10

12
13
14
15

16

17
18

19
20

21
22

23
24
25
26
27

28

29
30
31

32

83

35.
36
37

38

39
40
il
2
43

44.

Blekinge.
Asarum Turistbyrén,
Asarum. tel 400.

. Karén Turistbyrén,

Ronneby, tel. 781

Kollevik, Reso. Karlshamn,
tel. 105 45.

Kristianopel, Turistndmnden,
Jamjoslatt tel. 0455/501 02.
Norfje Boke Turistnamnden,
Norjeby. tel Sélvesborg 311 19.
Bohuslan

Kungalv Fritidsstyrelsen,

tel 114 80.

Dalarna

. Leksand. Reso. Fack Sth 1

08/22 60 2!
Orsa, frltldsby Sjogat 6,
tel 400

Gotland

Sudersand, Kommunalkontoret,
Farésund tel. Visby 211 38
Ljugarn, Kommunalkontoret,
Garda. tel. Visby 911 70
Ronehamn. Box 38. Ronehamn,
tel. Visby 82027

Slite  Kommunalkontoret.

Slite. tel Visby 201 65.

Visby. Gotlands turistfér.. Box
81, tel Visby 100 22.

ostergams semesterby. Reso,
Kiruna.

Dalhems Kommun,

Gotlands Hasselby

Gaéstrikland.
Engesber
Gavle, te
Halland.
Halmstad.
tel 035/115 8
Varberg, Reso Fack. Sthim 1,
tel 08/22 60 20.

Narke.

Tisarstrand. Fritidsndmnden.
Hallsberg tel 0582/108 11.
Harg6baden, Hammars kommun.
Hammar, tel. 0583/701 05.
Skane.
Landskrona.
tel. 0418/119
Ystad Turlstforenmgen
tel 0411/108 75

Gévle fritidsstyrelse,
026/292 00.

Turlstbyran

Turistbyrén,

Smaland.
Gunnarsd. Dratselkammaren,
Oskarshamn, tel. 0491/143 20.
Lysingsbadet. Vastervik,
tel. 0490/132 20.
Okndé. Kommunalkontoret.
Monsterds, tel 0499/111 70.
rimmernabben. Fritidsnamnden,
Alem, tel 0499/222 16.
Virserum Kommunalkontoret,
tel. 564
Sddermanland.
Stockholms stad. tel, 08 49 24 68,
Galo, Grinda, NatarO, Réno,
Finnhamn.
Uppland.
Bro Solna stad. fastighetskont.
tel 08/82 00 00.
Vaxholm Turistndmnden,
tel 0764/605 83.
Vatd. Stockholms arbetares,
tel 08/73 05 98.
Vasterbotten.
Lovangers kyrkstad. K. Fallman,
Lovanger tel 198.
ﬁermanland
vik, Sjéalevads kommun.
Slalevad tel. 0660/48260.

Oland.

. Borgholm Olands turistférening,
300

tel.

Byxelkrok. Kommunalkontoret,
Lottorp, tel. 155

Hagaparks semesterby.
Morbylanga, tel. 135

Saxnas, ommunalkontoret,
F'arjestaden tel 0485/300 30.

Ostergotland. i
Satravallen. éLmkbpmgs stad),
tel Bestorp 99.

Semesterbyar utan statsbidrag.

Jamtland. N
Graftavallen, Box 74, Ostersund,
tel  063/100 90. .
Hammarstrand, Box 74, Oster-
sund tel. 063/100 90. .
Hoglekardalen. Box 74, Oster-
sund. tel 063/100 90.

Kolasen Box 74. Ostersund,
tel 063/100 90,

Ut. Box 74. Ostersund

tel. 063/100

Handol. STF ‘Stockholm 7,
tel. 08/67 99 40.

Antal
stugor

16
15
20
19
35

35

22
10

KRR w© wX

15
51
14
15

74
30

24
12

60
22

20
125
41
20

30

24

20

30
30
23
40

6

Antal

stugor.

Antal
baddar

4—5
4
4

45
4
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Antal
baddar.

A o A &~ A

Veckohyra
(Hogsasong)

(1963)
100
(1963)
Ca 110

(18%3)
100

80
(1963)
130
115

60—85

90

(1963)
150 (2)

(110 1663)

168—210
(1963)

(18%3)
126

63—98
75—95

)
(1963)

75—90

90

80
(1963)
an
(1963)
40
(1963)

70
84

(163
84

63

Veckohyra.
Hogsasong.
Léagsasong.

155
145
155
145
155
145
175
145
155
145
165
150

Varmeavg.

Anm.avg.
ja

nej

Varmeavg.
Anm.avg.

nej
nej
nej
nej
nej
ne|
nej
ne|
nej
nej
nej.
nej

Toalett
TC

TC
TC
TC
TC

TC

WC
wC
wC

TC
TC
TC
wcC
wC
TC
TC

TC

TC
TC

TC
TC

wcC
wC

TC
TC
TC
TC
TC

TC

TC

TC
TC

TC

TC

TC
TC
TC
TC

TC

Toalett

TC

TC

TC

wC
wC
wC

Anmarkning

Bra bad
Bra stugor

Bra bad

Radhus
Bra bad
Vinterbonade
Bra bad

Bra bad
Bra bad
Ej stugor
Bra bad

Radhus
Stenig strand

Bra bad
Bra bad

Gasol
Vedspis

EIsF
skép
Bra bad

Elspis
Kylskap

Gasol
Vedspis
Gasol
Vedspis

Bra stugor
Bra bad

Bathyra
Fiskekort

Gasol
Vedspis

Ej bad
Bra bad

Bra bad
Bra stugor
Bad 300 m
Bra stugor
Steni
stran

Bra bad
Bra stugor

Anmarkning

Oljekamin
Gasol
Elvdrme

Elvdrme
Elvdrme
Elvarme

Kylskap
Elviarme

Flera kommuner Overtrader

Andra tar ut extra avgifter for

likval Oppet maximihyrorna.
lyse och vdarme och for “hyres-

formedling”, fastdn uthyraren sjalv svarar for denna.

Statens friluftsndmnd kontrollerar
inte att maximiprisema tillampas i
de subventionerade semesterbyama,
vet inte heller nadgot om de extra
kostnaderna. Vi publicerar darfor i
sadana fall for 4r 1963 gallande upp-
gifter med reservation for detta ar
gjorda prisandringar.

Semesterstugomas  hyresmarknad
&r en sdljarens marknad. Fastan
fa av oss kan hitta ratt vag i denna
hyresdjungel star anda tillrackligt
manga i ko for att fa hyra. Darfor
vill manga kommuner inte anlita en
central formedling, vilken i s& fall
ska ha provision.

Det finns likval undantag. Fler-
talet subventionerade semesterstu-
gor p& Oland hyrs ut genom Olands
turistférening och de t Jamtland
genom Jamtlands turistforening. De
senare betingar dock hyror som é&r
hégre an i subventionerade stugor,

Av de 38 semesterbyama som er-
hallit statsbidrag ar 28 med i runt
tal 900 inte vinterbonade stugor be
lagna i Sydsveriges kustomraden som
ju knappast inbjuder annat an till
sommarsemester. Endast 137 stugor
ar belagna i Svealand och ett femtio-
tal av dessa ar vinterbonade. — Alltsa
en mycket ojamn fordelning, bade
geografiskt och med hansyn till ars-
tiderna.

Ingen vet hur maénga privatigda
semesterstugor som finns att hyra
Kanske 15000 — kanske nagot fler
Men det tacker bara en ringa del av
efterfrdgan. Och fa vet var de ska
finna dem. Resos valorganiserade
bygdesemester formedlar centralt och
via sina regionala byrder manga tu
sen semesterlogin. Men bara ett fatal
av dem ar “en rdod liten stuga ned
vid sjon”.

Reso (Adress: Fack, Stockholm 1
tel. 08/22 60 20) ska emellertid forsoka
lagga upp ett centralt register dver
illa tillgangliga semesterlogin

Svenska turistféreningen — som
redan tidigare gratis formedlat han-
véndelser till lokala turistorganisa-
tioner och privata stuguthyrare —
kommer att ytterligare utdka denna
verksamhet med telefonservice.
(STF:s adress: Fack, Stockholm 7,
tel. 08/679940.) Men STF atar sig
inte hyresformedling, kan inte hel-
ler 1dmna prisuppgifter och ger fort-
farande sin service gratis. Undantag:
Manga stugor och semesterbyama i
Jamtland. Gratis hyresformedling for
dessa.

Mortorméannens riksforbunds rese-
tjdnst (Adress: Sturegatan 32, tel.
08/62 86 86) uthyr ett begrénsat antal
stugor i sdval Sverige som Danmark
och Norge och p& Aland.

Alltfér manga kommer denna var
och sommar att trdngas for att ge-
nom dessa centrala kanaler forsdka
fad hyra en av de alltfor fa semester-
stugor som finns.

VI BILAGARE vill visa sina la-
sare en genvég till de kommunala
semesterbyarna som i stort sett bju-
der en hdgre och jamnare standard
&n de privatuthyrda fritidsstugoma
och ofta nog dven lagre priser.

Kartskissen ger besked om semes-
terbyarnas lage. Registret, slutligen,
lamnar adress och telefon till uthy-
raren och ger besked om antalet
subventionerade stugor, antalet bad-
dar i stugorna, tillgangliga bekvam-
ligheter och — inte minst viktigt —
de ungefarliga hyreskostnaderna.

Men glom inte reskostnadema, nér
Ni gor upp den ekonomiska semester-
kalkylen. Enligt Sunt fornuft, organ
for Skattebetalarnas forening, har en
familj med 2 barn, 1 begagnad bil
och 20000 kronors arsinkomst, nér
skatter och andra né6dvéndiga ut-
gifter (lagt berdknade) &ar betalda,
bara 400 kronor kvar att spendera
pa semestern.

S& del galler for flertalet av oss
att planera for semestern klokt —
och snart. Nils Horney.

Latt att hitta ratt...

Orienterar sig pd den har kartskissen gor

man utan stérre besvar —
terna motsvaras namligen

vidstdende tabell.

6 icke subventionerade
kommunala semesterbyar
i Jamtland har vinter-
bonade stugor.

42 Kolésen
43 Lit
Handol
Graftadvallen
4/ Hoglekaredalen
g Orsa
Leksand
29 Bro
Tisarstrand
ZO Hargobaden
38 satravallen
27 Virserum
24 V dstervik
23 Oskarshamn
6 Kungalv
18 varberg,

17 Halmstad

25 M 6nsteras
26 Timmemabben
/ Asarum
3 Kollevik
2/ Landskrona

de numrerade or-
av samma siffror i

32 Lovénger
33 Sjdlevad

40 Hammarstrand

16 Engesberg
31 Viato
38 Finnhamn
30 Vaxholm
'Ib Grinda
28 Galo
28 Rano, Natard
9 Sudersand
>2 Slite
/5 Dalhem
14 Ostergam
Il Ronehamn
- 35 Byxelkrok
34 Borgholm
37 Saxnés
36 Morbylédnga
4 Kristianopel
2 Karon
5 Norje -Boke

22 Ystad
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— Av Allan Beijmo —

Nej, del kan inte vara mdjligt, sade en be-

sokare vid den stora renskiljningen i Bjergenas
norr oni Ammarnds i Sorsele socken i AC-lanet.

Inte har val

renarna

lart av samerna oeh

borjat f»a forflytta sig med bilar de med?

Visst ar djuren laraktiga men inte
sd som har Aasyftas. Men historien
som &r unik i sitt slag handlar anda
om bildkande renar. Samen Anders
Utsi, frdn Térna, gjorde harom da-
gen, i november, smatt sens&tion och
chockerade méngen same ur den s. k.

Anders Utsi, overst till vanster,
Overvakar sjalv ilastningen. Det
ar ansvarige chaufféren Sten Hed-
lund, som ger Anders ett handtag.

Man har en specialbyggd falla
kring lastbilsflaket. Den far inte
vara tat. Renarna skall ha luft

aven om det blir dragigt varre.
De har som bekant en fin-fin pals.

DALKARLAR
FAR FINT

Malung kan stdta med en om-
byggd IC-station som hade premiar
i november och blivit popular bland
dalkarlarna pa trakten.

— Sjalvbetjdningen &r en annan
nyhet som vara kunder nu fatt be-
kanta sig med, berattar IC-forestan-
daren Sven Eriksson. Men i
man av tid hjalper vi forstas till
med tankningen som vanligt, lovar
lian.

kor pa halvljus
(ej parkeringsljus)

i samhallen med
gles vagbelysning U

gamla stammen. Utsi, bestéllde upp
en stor tung lastbil fran Sorsele, ut-
rustad med slap for att pd detta satt
frakta ca. 50 levande renar av den
vardefullaste sorten fran kalfjallet
uppe vid Ammarnds, ner till vinter-
betet kring Stenseletrakten. En sam-
manlagd stracka p& ca. 20 mil. Inte
mindre markligt &r att transporten,
som ombesorjdes av dkaren Roland
Olovsson, med dennes chauffér Sten
Hedlund vid ratten, gick alldeles per-
fekt och utan minsta missode.
Héandelsen &r utan vidare unik i sitt
slag &ven om det tidigare férekom-
mit att en och annan provat liknande
transporter fast i mindre skala.

Utsi vagade

Varfor Anders Utsi bestdmde sig
for detta, skall vi sdga experiment,
var darfor att Utsis renar hade sam-
manblandet sig med andra lappbyars
renar. | detta fall renar frdn Gran
och Rans lappbyar inom Sorsele. |
Bjergenas skiljde man ut dessa djur
och fortséttningen 4&r redan om-
namnd.

Renskotseln, en akta Norrlandsfo-
reteelse, ifrdga om naringsgrenar, ar
sedan langt tillbaka i tiden tradi-
tionsbunden till utdvandet. Arbetet
bland nutidens samer gar alltjamt i
samma fotspar som forfadernas, aven
om i senare tider en och annan av
de yngre brutit mot tradition, och

Akaren Roland Olovsson var med och tittade p& &keriets unikaste transportuppdrag.

mot annat med for den delen, och
kommit med vad man skulle kunna
kalla for en mindre revolution.

En samernas JSicolin

Vad Anders Utsi gjorde upp i Bjer-
genas, var nagot i den stilen. Men
Utsi ar ingen same vem som helst.
Nej, han ar inte s& litet ndgot av en
samernas Nicolin. Kall och berdknan-
de, det ar vad Utsi ar.

Femtio stycken av hans bésta
avelsdjur motsvarar, forvandlat i
kontanter, minst 10000 kronor.

Det 4r 1agt raknat om man tanker pa
vajomas avelsvéarde i den produkti-
vaste aldern. Att helt forlora kon-
trollen O6ver dessa djur och riskera
att ha dem pad frimmande marker
dver vintem fram till varen, med
kalvning och kalvmarkning, och allt
vad sddant innebar det vagade inte
Anders Utsi. Det hade med all san-
nolikhet blivit dyrbarare &n vad last-
bilstransporten 20 mil blev. S& nog
visste Utsi, vad han gjorde &ven om
en och annan same misstroget ska-
kade pd huvudet &t experimentet.

Det intraffade visar ocksd moto-
rismens mojligheter inom detta fack.
Vem vet om inte framtidens samer
lar sig att utnyttja tekniska hjalp-
medel som visserligen funnits en
lang tid men som det varit tabu att
utnyttja till rentransport.

|C-barer populara

Aven i Falun har man géatt in foér att skapa mdjligheter for bilisterna

att fa ett mellanmaél eller t. 0. m. ata en riktig lunch eller middag. For

inte s& lang tid sedan invigde man en modern barservering i en fastig-

het vagg i vagg med IC-stationen. P& bilden ses disp. Anders Herdin

— Faluns store industrison — som d& och da frekventerar det triv-
samma stallet.

|IC MODERNISERAR ISNADDIAKI
AVEN ‘ NORR... Motell premiar i (5jebyn

Nytt 1 Malmberget

IC-OK har invigt sin bensinstation i Malmberget med brandchefen Ivar

Falk som ceremoniméastare, manga inbjudna gaster och sota vardinnor.

Gummiverkstad, smorjhall och forsaljningshall ingdr ocksd i den nya

anlaggningen, som inte heller lange behovde vanta pa kundtillstrom-
ningen.

" By 0.

m W@EmWwWw®D2TmDEOEE

Det nya IC-motellet i Ojebyn
star snart fardigt oeh blir en
popular tillflykt fér bade rese-
narer i vardagslag oeh semes-
terbilister. D&rmed har E 4:an
ocksa fatt ett fint tillskott nar
det galler det har i landet &n sa
linge tunnsddda motellbestan-
det.

— Nagon géng i februari be-
raknar vi att vart motell skall
vara klart, omtalar 1C-forestan-
daren i Luled John Lind-
gren. Men sjalva invigningen
gar daremot av stapeln forst
mitt under hdgsommaren.

Hotellet har 12 rum och 48
baddar och det ligger centrall
vid E 4:an — bara 80—90 meter
fran sjalva vagen och dven syn-
ligt darifran, fortsatter hr Lind-
gren. Men det blir ocksd skyl-

A . ) E
tar som héanvisar dit uoch dess — Och fér hotell- och restau-
utom en neonskylt pa byggna-  rangyerksamheten  svarar vi Kl
den. ) . sjalva, tillagger hr Lindgren. B
Ojebyns motell har enligt var  Det ar forsta gangen vi gor det
sagesman vidare fatt en fornam- forsoket, men vi tyckte det B
lig arkitektonisk utformning i  skulle vara intressant att driva R
vinkel. Byggnadsmaterialet ar det i egen regi for att se hur del ;-
dels tegel, dels tra. hela fungerar. b

John Lindgren
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[OVER HELA MNDETffljg

Tag
for saker, trivsam
vinterkdrning

WINTER-DRIVE

overlagset forgasarskydd. For-
hindrar is- och kondensbildning
— ger jamnare gang oeh snab-
bare start. Ni marker genast
skillnaden.

P

WINTER <&EX

i vindrutespolaren. Gerikristal!- m
klar sikt och frostsaker funk- |

%(n o-ice
tar blixtsnabbt bort isen pS ru- |

torna. Bekvdam aerosolforpack- !
ning. |

(?{£< LASOLIA

tinar pa ett égonblick upp igen-
frusna billds. Féslindrer ny is-
bildning.

d\d

for VANSTER

SIFO-undersokning underkanner
riksdagens hogertrafikbeslut!

Alltjamt klar majoritet for vanstertrafiken,
dokumenterar — enligt vad Vi Bildgare erfar —
en sensationell marknadsundersékning som SIFO
efter riksdagsbeslutet om hdgertrafikreformen
gjort pa uppdrag av den nybildade Aktionen for

vanstertrafik.
Resultatet, som alltsa
teten star sig och okar,

visar att vanstermajori-

inte minst bland yrkes-
bilisterna enligt en annan kélla,

innebéar i prak-

tiken att den svenska parlamentarismen rakat ut
i bidsvader. Och dven om folkomrdstningen 1955
endast var radgivande bor det mot folkopinionen
stridande riksdagsbeslutet om hdgertrafik ha ut-
sikt att bli en tankestallare for bade regerings-
och riksdagsledamoter under den nu &dppnade

varsessionen.

En av de frdgor SIFO stillde
16d: Riksdagen har beslutat att
hogertrafik skall inféras 1967.
Vilket tycker ni ar bast: att dver-
ga till hogertrafik eller att bibe-
halla véanstertrafik? Undersok-
ningen, dar Svenska institutet
for opinionsundersékningar pej-
lade svenska folkets installning

till hoger- resp. vénstertrafik,
utfordes i hdstas.
Procenten efter borttagandet

av vet inte-svar och blankrdstan-
de var enligt SIFO 57 for vanster
och 43 for hoger. De rostbherétti-
gade, bland vilka undersdkning-
en gjordes, har sdledes fortfaran-
de mest sympatier for vanster-
trafik.

Detta forhallande ar sd mycket

mera anmarkningsvart som riks-
dagen ju redan fattat principbe-
slut om inférande av hogertrafik
samtidigt som en intensiv pro
paganda for hogertrafik pagick
under den tid undersdkningen
gjordes. Man kan dessutom for-
utsétta att en del véanstertrafik-
anhangare resignerat efter riks-
dagsbeslutet.

De aktuella siffrorna visar att
55 procent av ménnen vill be-
halla vanstertrafiken. Av kvin-
norna vill 60 procentha kvar den.

Behall v-trafiken

Av de tusentals kupongsvar
som kommit Aktionen for véns-

tertrafik till handa — dessa svar
Forts, pa nasta sid.

En glansande succé...

. det nya putsmedlet X-in fér krom, nickel,

for bara 3:50

koppar, méssing

aluminium, silver, guld m. m. Ger djup, varaktig glans. Bekvdm
tubférpackning. Finns hos vélsorterade farghandlare och biltill-

behérsfirmor. Forpackning:

Aterforsdljare antages.

Skyltkartong

innehdllande 24 st

Ensamfdrsédljare for Stor-Stockholm:

AUTOLINE AKTIEBOLAG

Katarina Bangata 27,

Stockholm  S&.

Tel. 422280, 427590.

Ny London-giv:

Arshyra for
gatuparkering

Med bdrjan i
dagarna fatt uppleva sitt livs

stadsdelen Kensington har London-borna

hittills stérsta P-chock: Betala

300 kr om aret bara for nojet att f& parkera pa gatan uanfor sitt

eget hus!

Det nya parkeringsgreppet fran
myndigheternas sida bestar vidare i
att stadsdelens invanare som kvitto
pa hyresinbetalningen far en P-skiva
for sin bil att satta upp innanfor
vindrutan och vilken bekréftar att
medborgare XYZ i Kensington har
rétt att parkera dar hans bil for till-
fallet star.

Genom att Kensington pa detta satt
forvandlas till er s. k. bld zon & la
Paris hoppas stadsdelens invéanare
ocksa for framtiden slippa de for-
hatliga parkeringsmatarna, vilka lik-
som en pest sprider sig fran centrum
ut mot fororterna. Och samtidigt blir
man forstds kvitt alla pendlare, som
brukade stalla sina vagnar dar. Fast
nog kanns det val lite forsmadligt
for de bofasta att behdva betala for
nattparkering pa sin mammas gata ...

Trafikminister Marples skall nu
tillstyrka planen och han lar heller
inte ha ndgot annat val eftersom
stadsdelen saknar storgarage bade pa
och under marken. Kensington-borna
tanker dock fortsatta att protestera
mot den &rshyra som deras folkvalda
fortroendeman forséker padyvia dem.
Men den engelska motororganisatio-
nen Automobile Association (AA)
tycker daremot tvartom och gratule-
rar istallet stadsdelens befolkning till
den foreslagna formen av parkerings-
kontroll.

— Vi ar emot att man beldgger
gatorna med parkeringshyra, séger
en talesman for AA, men det ar for-
nuftigt att ta vara pd mojligheten atl
tillforsédkra sig en P-plats utanfor sitt
hus tills samhéllet kan erbjuda till-
rackliga parkeringsutrymmen.

Monteringsfardiga korbanor
forenklar vagarbetet

Utomlands har man i samband med véagarbeten introducerat

transportabla monteringsfardiga

stalvagar som slussar fram tra-

fiken obehindrat trots vagarbeten pd angransande ordinarie Kor-

bana eller hela vagbredden.

Det &r Krupp-verken som konstru-
erat och producerat den nya hjalp-
véagen, vilken kan ersatta fran en och
upp till hela fyra kérbanor — alltsa
en hel motorvag om si skulle beho-
vas! Darmed blir ocksd omkdrningar
genomgéaende mojliga vad vagmyn-
digheterna an har for sig...

Till de vasttyska vagarbetena har
Krupps Stahlbau Rheinhausen redan
levererat en 1100 meter lang sadan
hjalpkérbana och med sddana mon-
teringsfardiga vagavsnitt hoppas man
nu alltsd i framtiden kunna halla
trafiken flytande i fyra filer och dar-
med i full skala oavsett pagéende
véagarbeten.

Ursprungligen var man inne pa
tanken att istéllet for de nu besluta-
de hjalpfilerna vid sidan av de ordi-
narie kdrbanorna bygga provisoriska,
broliknande &verfarter med pelare
langs mittskiljeremsan och man var
ocksa inne pda tanken att lagga regel-
ratta, farbara tak Over de vagavsnitt
som var i behov av reparation. Bag-
ge dessa forslag forkastades dock av
df>n anledningen att de skulle dra

med sig nddvandiga sparranordning-
ar mellan kérbanorna.

Pa den saledes fria 2-filiga motor-
vagskdrbanan (inklusive vagrenen 9
meter bred) sitter man alltsd en 4-
filig stdlbana av 1225 meters total-
bredd. Konstruktionen ar som sagt
av stdl och korbanornas belaggning
utgors av plastplattor (30 cm tjocka
och 2,40 meter 1adnga). Och dessa halls
i lage av langsgdende tralister, vilka
i sin tur forbinds och bérs upp av
stalhakar.

Fyra filer star sedan till bilisternas
forfogande, varvid listerna och bal-
kama samtidigt tjanstgoér som fil-
markeringar och vagracken. P3 bara
24 timmar kan for 6vrigt varje Kilo-
meter av dessa provisoriska vagav-
snitt monteras. Tio ar kan man vi-
dare anvianda sig av en sadan trans-

portabel monteringsfardig hjalpvag,
forsdakrar en av dess tekniker, dr
Krug i Rheinhausen. Medan hogsta

tilldtna hastigheten ligger vid 60 km/
tim. Och omké&rningar ar som sagt
tillatna!

Sin premiar far nyheten redan i
april pa strackan Frankfurt-Kassel..



VIBIIAGARE

WIZARB S\NPEBARE AN MANMSKANS  HJARNA!
VIHBVE MKASIE [TM M S »

en sensation som

raknar automatiskt ock

som darfor gor papper ock penna overflodigal!

Det ar med gladje och stolthet vi introducerar denna nya, geniala WIZARD raknemaskin pa
den svenska marknaden, vilken trots sitt natta planboksformat 14 x 9 cm och sitt otroliga
laga pris, Kr. 9: 85, kan gora allt som den dyraste additionsmaskin fér kontorsbruk kan gora.

H oms

RAKNBVIASKIN i prrkfisiit HOK FCRVAT till HCKPENGSPRIS!

N PETAR IN — WIZARD RAKNAR UT!

som ligger 1os ovanﬁé maskinen har p& bilden, petar Ni in de tal som

Med den lilla metallstaven
skall sammanrdknas. Négra
kan sattas fast i maskinen,

+ ADDERA!

-SUBTRAHERA!
X MULTIPLICERA!
DIVIDERA!

OBS.!

VILKA TAL SOM HELST

har avbildade maskinen utv

extra hjalpmedel be

nar Ni inte anvander den.

over Ni inte (utom vid division). — Metallstaven

Peta in t. ex. 1.456:50+998:76 + 45.678:95 + 55.559:23. Detta tar oa 35 se-
kunder, och ﬁgonbllckllgoen laser Ni i fonstret upptill pa maskinen det

fullt korrekta svaret: 103.693:44.

Peta in t. ex. 45.999:22 minus 23.554:11, vilket tar en tid av ca 15 sekun-
der. Det korrekta svaret ko-mmer 6gonblickligen i fénstret: 22.445:11.

t. ex. 234x11. Att fa fram svaret 2.575, tar ungefar 4 sekunder.

Division innefattar ju sdval multiplikation

som subtraktion, for vilka

WIZARD kan anvandas. Har bor man dock anvdnda papper och penna

som hjalpmedel.

klarar WIZARD, anda upp till
isar).

De har ovan anvanda exemplen ar godtyckligt konstruerade.

9.999.999:99 (som fonstret pfl den

Néar man raknar pad det vanliga sattet med papper oeh penna, ar det ju mycket l4tt att rakna fel.
Det behévs ju t. ex. bara att man glommer en minnessiffra, och den langa additionen far raknas om
frdn borjan. S&dant hander aldrig WIZARD! WIZARD glommer ingenting! WIZARD réaknar aldrig fel.

NI BARA PETAR IN de tal. Ni vill ha utrdknade, och i samma ogonblick det &r gjort kan Ni i
WIZARDS fonster klart och tydligt avlasa det exakta, ratta svaret. Rad efter rad av siffror, priser,
antal etc. — utrdkningar som annars skulle ha tagit TIMMAR &r nu klara pa MINUTER! Inga giss-
ningar. inga fdrargliga misstag resulterande i forlust av tid, pengar eller badadera. Ni kan nu befria
Er _si)'alv frdn tdlamodsprovande huvudb'r:}/ och skona Edra nerver genom att ldta WIZARD géra det
trakic?» o”h r » 1r?

WIZARD &EtALAR SIG SiAIW MANGA GANGER OM - SPARAR TID OCH PENGAR!
Ndar vi g&r och handlar har vi inte alltid tid att sd noga kontrollera, om den summa expediten anmo-
dar oss att betala yerkligen ar den réatta. Vem vet hur mycket pengar vi bara under loppet av ett
enda ar forlorar pa denna fdérsuml?'bet..

WIZARD kontrollerar Edra utbetalningar! — Medan Ni stdr i butiken, héller Ni Wizard i handen
ungefar som Ni skulle ha hallit ett ante kningsblock, och petar in priserna efter hand som Ni far
veta, vad de olika varorna_kostar. Nar Ni har petat in det sista beloppet, avlaser Ni omedelbart i
WIZARD s fonster exakt vilken summa Ni skall befnla foér alltsammans.

WIZARD raknar samman Era rabattkvitton’ — Det finns val ingenting mera tdlamodsprévande &n
att med papper och penna addera samman hela berg av under ett ar samlade rabattkvitt-on! Nu bara

petar, Ni in siffrorna i .WIZARD, och — simsalabim — Ni ser jre®a”t r3 vilket belopp Ni har rabatt
eller dterbaring’ att hanmta!l

WIZARD kontrollerar barnens rakneldxor. — Ar Ni en far ellei aiui av den ansvars- Kli
fulla sorten, som brukar behdver Ni nu inte ha mer Ku

[ N?ranska barnens hemu_pEgifter,
besvar &n ndédvéandigt. Med WIZARD utfor Ni

WIZARD véger ca SO gram — inte mer an 4 vanliga brev och &r heller inte mer
skrymmande. Ni kan darfor alltid bekvamt bara den pd Er i fickan, vaskan eller plan-
boken. Den ar da alltid till hands nar Nj verkligen behdéver rdknehjalp.

ontrollen i en handvéndning.

WIZARD ar tillverkad av metall och ar saledes ofdrstorbar vid normalt bruk.
WIZARD har inga delar som kan lossna.
WIZARD arbetar tyst. ndstan ljudlost. och mycket smidigt.

GARANT

BRUKSANVISNING ar egentligen overflodig men medfdljer auda iol sdkerhets skull. |
WIZARD &r sa latt att rakna med, att ett barn kan gora det.

Ni kan bestélla en WIZARD réknemaskin med rdtt att returnera den-
samma inom 8 dagar, om den inte i alla avseenden motsvarar den har |
lamnade beskrivningen I

pp
ve

I Harmed rekvirerar jag

. raknemaskinen Wizard till
pris av 9:85

I och med garanti
sen angivna villkor.

ingar inte pd ndgot sdtt i SIFO- teraren i Aktionen for védnster- kommit utan erforderlig utred-
undersokningen — framgar klart trafik, tandlakare Nils Strand- ning om dess konsekvenser for
att ménga yrkesbilister helst ser berg. méanniskornas liv och hélsa.

att vanstertrafiken behdlls. Det . En 20-procentig 6kning av tra-
géller taxi-, buss-, lastbilsforare Trafikforsakring fikolyckorna — en mycket lig
etc. otillracklig berdkning — kostar arligen un-

Sjutton Akerier i Halmstad
gjorde for en tid sedan gemen-
sam sak oeh krdavde i ett brev
till Aktionen for vanstertrafik att
vanstertrafiken skulle behallas.
Detta brev ar bara ett i en lang
rad. De flesta breven innehdller
naturligtvis farre namn, men ien
hel del fall ror det sig om lénga
listor med vénsteranhdngare.

— Patagligt manga av dem ar
just yrkesbilister, omtalar sekre-

Aktionen for vénstertrafik har
bildats i opposition mot det av
regering och riksdag véaren 1963
fattade beslutet om Gvergang till
hogertrafik. Dess syfte ar atl
astadkomma ett riksdagsbeslut,
varigenom hogertrafikbeslutet,
som inte Odverensstimmer med
den rddande folkmeningen, upp-
hévs.

Aktionens huvudargument ar:

Hogertrafikbeslutet har till-

der en foljd av ar 6ver 200 méan-
niskoliv och tillskapar arligen ca
800 invalider.

Inga anslag har kravts av riks-
dagen till utbyggnad av den re-
dan otillrackliga sjukvérden.

Inte heller har anslag kravts
till stod &t dem som pa grund av
ovana vid hdogertrafik kommer
till skada eller deras familjer el-
ler at efterlevande till dem som
av sddan anledning omkommer.
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Meningslésa offer

Inte ens en valdsam 6¢kning av
motortrafiken kan utgdra ett
godtagbart forsvar for den be-
slutade trafikomlaggningen med
dess fdorutsebara dékning av
olycksfrekvensen. Den tekniska
utvecklingen pd andra omraden
tyder pa att inom en inte alltfor
avlagsen framtid de offer, som
kriavts av omlaggningen, framstar
som dubbelt meningslésa och
tragiska.

Aktionens ordforande &r rad-

man G. Ingvar Agren, Stock-

ur och insdnd denna kupong med namn och adress ifyllda.

mFrankeras
j med

e 35-0res

i friméarke

AB Ronsa
Fack 7019
Malmo 7

holm, och 6vriga styrelseledamo-
ter: direktér Tomas Bonnier, ad-
junkt Eric Edlund, mekaniker
Ture Fasth, tjansteman Percy
Franzén, ingenjor Ake Malm-
berg, advokat Carl Patrick Oss-
bahr och tandlédkare Nils Strand-
berg, alla Stockholm, samt advo-

kat Lennart Malmros, Orebro.

Nar cn forare star i begrepp att
“fila in” sig pd en motorvag dar en
strom av vagnar passerar i hog fart
stiger hans puls fran knappt 80 till
110 & 115, visar matningar i Kalifor-
nien.
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Har redogores for ett ratts-

fall enligt vilket en bilfo-
rare som vid en jérnvagsover-
géng férorsakade fara for sam-
manstdtning med en ralsbuss
ansags ha gjort sig skyldig inte
endast till vardsléshet i trafik
utan ocksad till allmanfarlig
vardsloshet.

En landsfiskal yrkade ansvar
pd en skogsarbetare for grov
vardsléshet i trafik och anforde:
Skogsarbetaren forde en lastbil
langs en enskild vdag inom en
norriandssocken. Vid en obeva-
kad jarnvégskorsning brast han
grovt i varsamhet genom att
passera korsningen oaktat han
strax dessférinnan iakttagit att
en réalsbuss nalkades korsningen
pi omkring 100 meters avstand.
Tack vare ralsbussférarens at-
gard kunde en sammanstotning,
for vilken fara foreldg, undvikas.

Skogsarbetaren bestred grov
vardsléshet och pastod att ndgon
risk for kollision icke fdrelegat.

Tva vittnen hordes vid ha-

radsratten och uppgav att
rdlsbussen var néra att kollidera
med lastbilen, att avstdndet mel-
lan fordonen bara var ndgra
meter da ralsbussen passerade
korsningen samt att orsaken till
att en olycka kunde undvikas
var att rélsbussens forare brom-
sade kraftigt.

Héradsratten fann styrkt att
skogsarbetaren genom att inte
stanna fordonet fore korsningen
och lata ralsbussen passera gjort
sig skyldig till vardsléshet i tra-
fik och domde skogsarbetaren
att utgiva sjuttiofem dagsboter.

Aklagaren klagade.

Hovrétten fann utrett att all-
varlig risk forelegat for kolli-
sion och fann pa grund héarav
och med hénsyn bland annat till
att réalsbussen nalkades kors-
ningen med en betydande has-
tighet, att skogsarbetaren var
forfallen till ansvar ocksd for
allmanfarlig vardsloshet. Straf-
fet hojdes emellertid inte.

Karl Erik Rosén

LASSPRAY

"POLARIC"

i aerosolférpackning. Dubbel-
verkande, smalter is och smor-
jer. Endast 5% drivgas, resten
aktiv lasvatska. Praktisk for-
packning att baras i fickan.

inkl. oms. 2:25
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Ni stannade €] vid stopptecknet! sa polisen.
Jo, det gjorde jag! sa anklagad, ock blev friad...

Att man skall stanna— och inte
bara stanna upp utan verkligen sta
stilla — med sin bil innan man fran
icke huvudvag far in pd huvudvig;
den bestimmelsen tycks numera at-
minstone flertalet bilister k&nna till.
Men hur ladnge man skall stanna,
darom finns det inga bestdammelser i
lagtexten. Det enda &r att man skall
stanna s lange att man hinner fa en
6verblick over trafiken pd huvudva-
gen och darvid kommer till insikt om
att man inte kor in till hinders for
denna eller pd annat sitt orsakar
olagenhet eller fara fér den pad hu-
vudvagen pagéende trafiken.

I ett rattsfall har man i dagarna
haft att behandla denna frdga. Det
var s att en rutinkontroll vid ett
tillfalle foretogs vid en mot E 4:an
ingdende vdg. Tva polisman backade
in sin bil i terrangen mitt emot in-
fartsvagen och iakttog de fran den-
samma kommande bilisterna. De all-

ra flesta stannade ordentligt, men en
bil bara saktade farten och kdrde en-
ligt polismannens rapporter langsamt
in pa huvudvdgen utan att stanna.
Han blev antecknad och instamd till
haradsratten.

Bilisten forklarade héar att han
verkligen hade stannat. Det hade
visserligen bara varit for ett égon-
blick eller "kanske bara en del av
ett dgonblick”, men han var saker
pa att bilen under detta G6gon-
blick statt stilla. Eftersom han un-
der den mycket sakta farden haft
tid att se ut O6ver huvudvagen at
bada riktningar och det dessutom
varit kvall och morkt hade det gatt
mycket latt att iakttaga att det inte
fanns nagon annalkande trafik.

Han hade ocksa iakttagit polis-
bilen, som med slackta strélkastare
statt vid sidan av vagen tvarsemot,
bilisten hade under svdngen in mot
huvudvagen for ndgot dgonblick eller

s& med sina strdlkastare svept over
polishilen och sett polisbilsskylten.
Det hade inte funnits nadgon anled-
ning for honom att inte stanna, sar-
skilt som han forstod att polishilen
placerats dar for att utéva kontroll.

Aklagaren hérde som vittnen dels
de bada polismannen, dels en passa-
gerare hos den atalade bilisten. Den
sistnamnde tog pa sin ed att den bil
han akte i verkligen statt stilla, &t-
minstone ett 6gonblick, polismannen
var lika sdkra pa att bilen inte stan-
nat.

— lakttog ni bilen precis hela ti-
den? frdgade rattens ordférande po-
lisvittnena i tur och ordning nér de
hérdes var for sig.

Jo, det var vittnena sdkra pa.

— Men svangde bilen inte sd att
dess stralkastare vid ndgot tillfalle
under atminstone nagot Ggonblick
lyste er rakt i ansiktet.

Jo, det kunde de forstds inte neka
till, det kom de bada ihég.

— Men kunde ni verkligen i den
starka bldndningen iakttaga bilens
rorelse s& i detalj.

Vittnena medgav bada att de kan-
ske blivit bléandade, ehuru denna
blandning bara varat ett 6gonblick
eller kanske bara en del déarav.

Denna uppgift gjorde att ratten
frikdnde bilisten. Det forklarades
att av vittnesmalen framgatt, att
vittnena inte kunde ha iakttagit bi-
lens rorelse i detalj under det i
och for sig korta men dock tidsmo-
ment nar bilens stralkastare lyst
dem i dgonen. Alltsd och forty kun-
de det ej anses uteslutet att bilen
under detta korta 6gonblick den ej
blivit iakttagen verkligen statt stil-
la. Eftersom det i lagen ingenting
stdr om hur kort eller hur lange en
bil skall sta stilla kunde aklagarens
talan icke bifallas!

Vi gick tillsammans och byggde...

"Bestamde sjélva hyra genom en
egen garageférening. P4 sa satt
fick vi tiil 18g kostnad en idealisk
I6sning av garageproblemef.

Forutom att MELLBY-GARAGET

rat utférande.

ar miljovanligt och med varieran-

de utformning i valfri vaggbe-
kladnad, har det en hog varde-
bestandighet genom sin kon-
struktion — helt i balk- och pres-

sade stalprofiler.

fastbilsgarage.

av 0ss.

AB SVENSK RORFORJjIDLING

MELLBY-GARAGET finns i stor-
lekar frAn smabils till buss- och

Alla slag av informationer och
forfaringssatt lamnas av vara
plafsrepresentanier eller direkt

Nytt for MELLBY-GARAGET ar,
att det nu aven tillverkas i isole-

GA

M IO/

RAGET

PCORTEN- BB ACET

* STORA MELLBY 0322-410 33, 41233, 41234
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PA ISHALA VINTERVAGAR

ar den hjalpsamme medbilisten oumbarlig

* Har nagon bilagare upplevt be-
kymret att byta ett punkterat dack
pa glashal vdg? Det har jag gjort
och jag méaste onekligen erkanna att
det har sina givna svarigheter. Ar det
dessutom tjocka och en livlig trafik
sd blir det genast svarare. Drabbas
man da av punkteringen hogt uppe
pa en backe och har langt till slat-
ten som ligger lockande nagra hund-
ratal meter nedanfér, d& far man,
bekymmer. Lever man dessutom i
den uppfattningen att déacket skall
sparas och stannar innan backens
slut da blir det mycket svart.

Jag vet vad det innebdr och hade
inte en annan bilist varit mig be-
hjalplig sd hade jag inte varit hem-
ma annu.

e« Under min traditionella julresa
norrut sd drabbades jag av detta
ogunstiga ©de. Ett strilande regn
gjorde véagen glashal och jag rattade
forsynt och forsiktigt. Jag var verk-
ligen glad over att man inte fick kdra
Gver attio. Under det att jag rattade
och svettades nynnade jag "An slank
jaj hit, &n slank jag dit och &n
slank jag ner i diket”. Nu slapp jag
visserligen besdka diket men det var
ndra manga ganger.

En och annan snéll tanke &gnades
ocksd At vissa av vagforvaltningens
distrikt som trots allt holl efter va-
garna och sandade si gott det gick.
Motorn spann ndjd och beldten. Den
enda som inte var riktigt beldten var
min hustru. Hon tillhér dessa svaga
karil som 4&r oroliga i bilen. Hon
hjalper mig "effektivt” med att skota
bromsen. Jag ar sannerligen impone-

rad &ver vilken gléd hon lagger
i dagen ndr hon trampar i golvet
i varje kurva. Dessbattre s har jag
en helt vanlig bil. Den saknar dub-
belkommando sa jag klarar é&ven
dessa besvarliga situationer ganska
bra. Min fru frdgade dock forsynt
for varje kilometer. — Kommer det
att gd bra. — Det gar som en dans,
sa jag och jag fick ratt. 3 mil norr
om Ornskéldsvik gick det som en
dans.

KOMPASSRIKTNING

NORD

— Har maste det verkligen vara
halt, sa min hustru fér bilen slangde
och slank hit och dit. Ja, nu galler
det att behdlla min auktoritet, tankte
jag och bet ihop tdnderna och fort-
satte.

Min son — sex ar gammal — tviv-
lade emellertid pa far som chauffor.
Det maste vara ndgot fel har bak
ropade han. Det gnistrar och slar.

Jag saktade in. Hade véglaget till-
1atit s& hade jag statt pd bromsen
men jag har ju hort vad de larda
sagt och tog det piano. Halvvégs ner-
for backen blev det stopp. Nar jag
krop ut ur bilen upptackte jag till
min fasa att det jag klarat mig ifran
under sommaren drabbat mig nu.

¢ Punktering men det skulle
fixas latt. Jag bet ihop tdnderna och
satte igang. Forst akte naturligtvis
alla julklappar ur bagageutrymmet.
Det blir en och annan pryl, nar so-
nen dr ensam och han har mor- och
farférdldrar som &ser Over honom
saker. Sedan plockas en domkraft
fram. D& inser man plétsligt att man
kanske skulle ha kostat pd den en
liten oljeklick da och da. Den ver-
kade misstankt rostig, dvriga grejor
var ocksd hoprostade. Men friskt
vagat halften vunnet. Jag fortsatte.
Bilen steg for varje tag som togs pa
domkraften. Visserligen gick det da-
ligt. Det ar inte s& latt att fixa till
det latt och enkelt nar handtaget
till domkraften rostat fast. Det gick
emellertid och allt sdg ut att ordna
sig. Men s& kom det. Bilen rullade.
Jag héllemot, min  fru héll emot
och min sexarings tjugu kilo gjorde
allt for att hjalpa till. Ingenting
hjalpte. Fick vi bilen att sta stilla
framat d& gled den sidledes. Gled
den inte sidledes d& gled den bakat.
Ingenting gick. Pappa svettades,
hustrun héll mun for hon sdg blic-
ken. Det var endast sexaringen som
pratade. Han gav rdd. Goda rdd om
hur farsan skulle gora. Till slut
svalde far fortreten och stoppade en

végens kollega. Det var en vénlig
man. Han hade grejer och sinnes-
narvaro att hjalpa till. En hockey-
klubba och en sndspade blev effek-
tiva bromsklossar och'efter en stund
s& var dacket pa plats.

Under tiden blev far blét och smut-
sig. Han blev hemskt smutsig. Rostig
blev han ocksd och nu har han lart
sig att han i fortsattningen skall se

over sin bil.
»

Resan fortsatte och védgen bjod pa
varierande klass. Reser man under
likartade forhallanden och en sapass
lang stracka som mellan Sundsvall
och Umed far man en ganska god in-
blick i hur olika véagdistrikten arbe-
tar. P& vissa hall var det bra sand-
ning pad andra hall var det misera-
belt. Vissa vagmastare anser att det
galler att spara pa statens medel. Om
det kostar en och annan végfarande
livet det spelar ingen roll.

Aven andra intressanta synpunkter
kan man iaktta. "Véglusar” finns det
ju oOverallt men de kan stélla till
med verkliga trafikproblem. P& min
aventyrliga nerresa till Sundsvall sa
var det en végens gentleman som be-
slutat sig for att ta det verkligt for-
siktigt. Han gjorde det sakert for
sin egen sédkerhets skull. Men han
tankte inte pa alla bilister som Ilag
efter honom. | Skulebacken — en av
de besvérligaste backarna efter E 4
i Véasternorrland — blev det trafik-
stockningar och fullstdndigt kaos.
Bilarna 14g och malde i ishalkan
efter denne bilist. En del blev stan-
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Trost i vintermorkret

Den dramatiska skildring av snd
och is har intill kan behoéva lattas
upp med en paminnelse om att det
ocksd finns sommar och sol. Tur att
livet bjuder p& omvaxling...

nande medan andra som var frackare
kérde om kon och riskerade darmed
krockar med motande trafik.

* Ett gott rdd till dessa sondags-
dkare. Kor garna forsiktigt men nar
ni ser att en ko uppstar kor d& at
sidan s& att vi sém vill kéra ndgot
fortare kan kora om utan risk for
den motande trafiken.
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Hoppas tidningen i dess nya
form battre kan tillvarata med-
lemmarnas intressen. Under-
tecknad ©nskar snarast svar pi
nedanstdende frdga pa grund av
dess patrangande aktualitet. Vi
IC-medlemmar kan inte undga
att .marka en viss tystlatenhet
(gransande till flathet) fran it-
styrets sida i dubbkriget. Da
detta 4r av stor ekonomisk be-
tydelse for oss medlemmar hop-
pas vl pa ett klart stallningsta-
gande fran ansvarigt hall. Det
har framkommit fakta som inte
varit allmént kédnda. Hoppas IC-
tjdnstemannen har samma in-
tresse som medlemmarna i den-
na sak. Sag tva nya IC-dubbade
dack med bara tvd rader var-
annan hég och lag. Varfor?

| vantan pa Edert varda svar
har jag néjet teckna

Medlem 37.459.

Vi ber att fa hanvisa signatu-
ren till art. Behover vi dubbade
déck? i detta nummer och som
innehaller sa. al en redogérelse
for dubbfragan ur internationell
synvinkel som ett uttbmmande
intervjusvar av disp. Lars Sved-
jemyr i OK:s gummiavdelning.

Hr red.

Med anledning av art. i senas-
te numret av Vi Bildgare (Kom-
passriktning Syd) tar jag mig
friheten att komma med nagra
funderingar. Som framgar av
art. har tydligen den sydsvenska
polisen direkt uppmanat allmén-
heten att kora pd vagrenarna.
D& det galler belagda vagar med
den vita yttergransmarkeringen
for kérbana for motorfordon an-
tar jag att polisen menar att
pian aven dar far kora bil pa
renarna.

Strax utanfér Linkdping mot
Norrképing finns en bit av E
4:an som jag méanga ganger und-
rat 6ver och skulle garna vilja
ha sdval Eder som polisens och
framfor allt den trafikmalsdo-
tnande myndighetens &sikt.

Végen dr namligen dar utford
Och belagd med en hel fil utan-
for den vita motorkdrbanegrén-
ien pd bdgge sidor. Ar denna
avsedd som cykel-, moped-,
traktor eller gangbana eller
vad? Manga bilister kor hela
strackan dar utanfor, de som
inte gor det blir ofta mastrade
av omkdrande bilister att gora
det, dvs. man kor om och kastar
bilen ut till v&nster och kor dar
ett tag for att visa att har ar
din plats — vaglus!

B. S.

Def ar har frdga om véagrenen,
sam &r belagd med véagbana och
skiljs fran vagen i ovrigt genom
den vita markeringen, kommen-
terar VoV. Och pa vagremsan far
'man som sagt kora sd mycket
man anser lampligt. Det ar allt-
sd inget fel att langsamkoérarna
aker dar. Man far med andra
ord utnyttja vagrenen efter be-
hgv — och t. o. m. nddparkera
d/jr, om s& 6nskas. Och man far
— OBS! — 9dverskrida vit mér-
kning pa vag.

Skriv gdrna en insandare till
0oss om ni har nagot som vilar
bilisthjarta. Men

fatta Er i sa fall kort — och helst

tungt pa Ert
pd skrivmaskin! Adressen &ar: Vi
Bilagare, Fack Stockholm 30. Och
kuverten bér vara maéarkta "La-
sarens asikt”.

Vibim m

Varfor skriver Ni sa langt...

ju skada tycker red. att behova censurera pa
grund av utrymmesbrist nar det tydligen finns
s& gott om debattglada Vi Bildgarelasare. Men att
vi ber Er skriva kortare inséndare betyder for-

| begransningen visar sig mastaren, lieter det
visst oeh den regeln géller val dven ndr man
skriver insdndare. Ju kortare Ni formulerar Er
oférgripliga mening desto fler missférhallanden
fa vi alltsd rum att presentera i varje nummer
— och s& méanga fler lasare hinner d& ocksa
vadra sina synpunkter varje gang. Och det vore

stds inte att Ni
snallare. Tvartom!

for den skull

behdver skriva

Dackdubbar och fartbegransning

onddiga pafund

Julen 1963 blev ur trafiksynpunkt en dyster jul for manga,
trots att de styrande beslutat om fartbegransning. Ett av alla
de beslut som vi bilférare bara svaljer” det ena mera oge-
nomténkt an det andra.

Vi maste val alla (aven farfar) vara Gverens om att en
fartgrans pa 80 km under vinterperioden, med for de flesta
en normalfart av 70 km, &r bortkastad propaganda. Lika val
som att under sommarfére ha en grans pa 90 km, d& atmin-
stone de storre vagarna, utan asidosattande av trafiksaker-
heten, gott tal en marschfart av 100—110, och tilldta en dnnu
hégre omkdmingsfart (med kortare omkoérningsstracka).

Jag &r val medveten om att det &r klent med vettiga for-
slag for att motverka trafikolyckorna, och ndgot maste man
komma med. Men inférandet av fartbegransningsperioder
ar ju att underkanna den lag som redan finnes att anpassa
farten efter vagforhallanden m. m. 80 km &ar anpassad
for ... VAD?

Feldoserade kurvor och rakstrackor som trots dubb kan bli for Iégg. Hur
med férradiska svackor, som déljer ar det pd exempelvis nysn6? Ar dub-
motande fordon, finnes efter de fles- barna t&njbara?

verkat prov gjorts. Annu “luktar”
det for mycket om dubbarna. Varfor
inte ett rejalt anslag for en testning?
Man kan val dra in p& vad det kostar
att hélla fartbegransningar. Hur myc-
ket kostar den? En effektiv kontroll
fordrar 4—6 poliser forsedda med 3
fordon. Dessa vélutbildade trafikmaén
kunde anvéndas till mera kvalifice-
rade uppgifter an att sitta och ”lur-
passa” som harjagare bakom nagon
buske i terrangen.

m Vi har en samling av olika insti-
tutioner for olika slags undersékning-
ar av trafikproblem. Alla klagar 6ver

bristande anslag. Varfor inte ge ett
ordentligt stod at dessa med forbehall
att ndgonting gors?

Som det &r nu tycker jag att en

viss "Hurra vad jag o.s.v. med klapp
pad brostet -mentalitet” rdder O6ver
hela linjen.
Det &ar ju i korskolan man skall bor-
ja, och folja hela linjen uppat om det
skall bli ndgon andring till det battre
med olycksstatistiken. Nu har jag
tant litet och for att lana en kand
slogan ”hall grytan kokande”, det be-
hovs. For vad som har gjorts hitin-
tills &r bra . . . litet. Ch. J-son

Varm pa

10 sek.

ta nyanlagda véagarna. Dessa svackor
ar veritabla doédsfallor ... Tidnings-
rubrik: "Vansinnesomkdrning krévde
liv’. Méanga ganger skulle den nog
vara "Vansinnig véagplanering kravde
liv.” Jag vill pa intet satt forsvara
olyckskorparna i trafiken men en
battre planerad végbyggnad kan ock-
s& radda liv.

* Vintems stora schlagers ar dack-
dubbar, det tycks alla ha fatt pa hjar-
nan som det enda saliggorande. Vara
forfader kopte “Lappgubbens lini-
ment” och det verkar som om vi bara
koéper dubbar s& 4r vi immuna mot
allt. Vilket av dessa geschaft som ar
storst skall jag lata vara osagt. Broms-
strackan blir kortare. Jassa! Ar det
inte snarare si att den blir langre?
Var dubbforsedde van har nog i all-
ménhet invaggats i storre sékerhet
och haller foljaktligen en hdogre fart,
och litar pé& sin korta bromsstrieka,

m En kdnd motorman skrev i en av
véra facktidskrifter att, om man inte
hade rad att koépa fyra dubbdéack sa
gick det bra med att ha monterat
bara bak. Det kan val anses som en
uppmaning till folk att medverka till
olycka, om man inte har traktorsys-
tem med styrbromsar. Och vem har
det? Vid en nyligen foretagen test
konstaterades stort slitage pa en re-
lativt kort korstrdcka. Men ingen ta-
lar om vad milkostnaden blir per
dubbsats. Vidare hade en méngd av
dubbarna slitits bort. Vart tog dessa
végen? Med vilken kraft lamnar de
dacket? Ar det férenat med livsfara
att bli traffad? Jag har tyvérr inga
bevis men jag tanker mig att de pres-
sas ur dacket med stor kraft, och av
farten skjuts bakat, i lagom hojd for
att traffa i 6gonen pa barn. Férbjud
anvédndandet av dubbar tills ett or-
dentligt och fran fabrikanterna opa-

HURRA FOR DUBBAR

Tidningen Lastbilen presenterar i sista fjoldrsnumret en
ganska marklig tankegéng: Tack vare dackdubbamas sti-
gande popularitet borde vi denna vinter kunna visa upp en
lagre olycksfrekvens. 1synnerhet som Vag och Vatten denna
vinter dr beredda att satsa hela 40 milj. pd sandning o dyl.
Sa langt ar allt gott och val men sedan skriver man: — Om
och n&r dubbar anvéndes mera allmént, skulle vi kanske
kunna spara 10 eller 20 av dessa sandmiljoner for exempel-
vis byggandet av nya vagar. —

Det kan val inte nog poangteras att dackdubbarna inte
ger nagra sommarvagar. Vi behdver minsann bade dubbar
och sand, och skall bilisterna behdva offra vintersakerheten
for nya vagar ar det ndgot fel p& systemet. Statlig utpress-
ning pa bilisterna vill vi inte g& med pa.

"BRIGITTE"” LYX 36:50

sjalvvarmande bilsits, kladd med fargakta tyg i blatt
eller rott. Glider ej pa bilsatet. Langtidstestad av Chal-
mers.

Andra bra artiklar for bilen ivinter: Skidhallare, regler-
bar, plastdverdragen 17:50. Snospade med blad av
hardad aluminium 6:75. Varningstriangel, internationellt
godkadnd 11:— Snoéfeja, borste med isskrapa 3:85.

JOHN WALL
PUB KVICKLY

vV AV



Jam forelsetesten:

Den grupp bilar VI BILAGARE pre-
senterar i denna jamfdrelsetest, num-
mer tva i ordningen, ligger i prishan-
seende nagonstans emellan de tradi-
tionella smabilarna och mellanklass-
vagnarna. De ger genomgdende goda
utrymmen for familjen, ar billiga i
drift och for de flesta dverkomliga i

pris.

Vi forutspar en allt stérre dominans
denna bilklass.
Méanga smaébilsagare vill naturligt nog

pd marknaden for

klassbilister

kostnaderna

byta upp sig till ndgon av dessa bilar
och vi tror ocks& att en hel del medel-

skulle foredra de kom-

paktare yttermatten och lagre drifts-

som natts utan allt for

stort avkall pd rymlighet och komfort.
Om bilarna som grupp betraktad
alltsd kan sagas val motsvara normal-

bilistens onskemal ar de sins emellan
mycket olika. Det &r inte l4tt att avgora

vilken som passar bast i det enskilda
fallet men vi hoppas att var jamforel-
setest skall hjalpa er en bit pa véag.

"ULLA MELLANKLASSEN?™

Alla bilarna har separata framsto-
lar. Skjutménen ar tillracklig for en
forare av medelldngd i alla bilarna.
| DKW, och speciellt SAAB, ar det
val sorjt daven for mycket langbenta.
Hos DKW och SAAB kan ryggstods-
lutningen stallas in.

Ryggstoden ar skalade hos alla bi-
lama, speciellt DKW, R8A och SAAB
ger bra sidostdd.

CORTINAS stoppning &ar tunn och
obehagligt fjadrande. De 0Ovriga har
relativt fast stoppning som kanns be-

INNERUTRYMMEN

BMC 1100 och CORTINA har ca tio
cm langre innerutrymme an de &v-
riga och ger darfor det basta ben-
utrymmet. R8A och SAAB Aar négot
smalare an de ovriga i baksatet.
SAABs urskalningar i karossvaggama
ger dock utmarkt armbagsutrymme.

Fram &ar det mycket god plats for
tvd i BMC 1100 och CORTINA, ac-
ceptabelt i de oOvriga. Bak kan tre,
inte allt for stora, personer f& mm i
BMC 1100 och CORTINA — de dvriga

INREDNING

BMC 1100 har kladsel av vévplast,
de o6vriga har tyg pa sittytoma och
vavplast for évrigt. Speciellt SAABs
tyg verkar vara av hog kvalitet. Aven
om tyg ar behagligare att sitta pa ar
det svarare att halla rent &n vév-
plasten.

CORTINAs inredning gor ett bil-
ligt intryck. DKWs verkar mer pa-
kostad &n de oOvriga men féargsatt-
ningen ar for tyskt murrig i vart
tycke. De Ovriga &r enkelt och smak-
fullt inredda. DKW har filtmattor,
BMC 1100 gummimattor fram och
filt bak samt de 6vriga gummimattor
bade fram och bak.

haglig pa langfarder. Med undantag
for CORTINA forefaller satena ana-
tomiskt riktigt utférda och dverlags-
na de i manga dyrare bilar.

CORTINAs ratt kommer for néra
foraren vilket gor att man tvingas
kéra med krokta armar. BMC 1100
med sin "busslutning”, kdnns ovan i
bérjan men vi vande oss snabbt och
fann inga oldgenheter med denna
rattstallning. 1 SAAB &r det négot
trangt for vénster armbage.

CORTINA

kan inte anses som mer an fyrsitsiga.

BMC 1100 har det i sarklass bekva-
maste baksatet. | CORTINA &r stopp-
ningen sallsynt dalig. 1| SAAB och
R8A ar takhdjden bak i minsta la-
get. SAABs baksate kan sankas men
passagerama far dd dalig utsikt.

In- och urstigning gar ungefar lika
latt (svart) i alla tvadérrarsmodel-
lema. R8As dorrar ar betydligt mind-
re &n de ovrigas. Genom att ddrrarna
i stillet ar vida ar den ldga BMC
1100 relativt latt att komma i och ur.

| SAAB anvands samma nyckel till
samtliga las, till BMC 1100 fordras
tre nycklar, till de 6vriga tva. Dor-
rarna maste ldsas med nyckel i alla
bilarna. CORTINAs bagagerum kan
endast 6ppnas med nyckel.

Alla har vevbara framfénster, BMC
1100 4ven vevbara' bakfénster. R8A
har skjutfonster bak, CORTINAs kan
stallas p& glant. DKWs och SAABs
gar inte att 6ppna.

Det automatiska instegsljuset pa-
verkas endast av vénster framdorr i
R8A. DKW har kurvhandtag pa in-
strumentbradan.

INSTRUMENT -REGLAGE

SAAB har en utmérkt cirkelrund
hastighetsmatare med vita siffror pa
gvart botten. De 6vriga bilarnas ma-
tare ar formade pa allehanda kufis-
ka satt. Gemensamt for dem 4&r att
visaren och skalan inte féljer samma
beteendemanster vilket gér dem sva-
ra att avlasa. | R8A far man praktiskt
taget gissa sig till farten.

SAABs matare ar indelad med siff-
ror for var 20 km och streck for var
annan. De 6vriga har siffror for var
tjugonde och streck for var tionde
km.

Endast BMC 1100 och CORTINA
har hundrametersmarkeringar pa
vagmataren. Ingen har nollstallbar
trippmatare.

CORTINA saknar temperaturmaéta-
re, R8A har vamingsljus som &ven
lyser nar motorn ar for kall. De 6v-
riga har vanliga temperaturmaétare,
den i SAAB éar bast graderad. Alla
utom tvataktarna DKW och SAAB,
har vamingsljus for oljetrycket. Det

i BMC 1100 talar ocksd om nar det &ar
dags att byta oljefilter. DKW har ett
vamingsljus foér 1&g oljenivd i den
speciella oljetanken.

Alla har vamingsljus for laddning-
en. Alla har bensinmatare, den i
CORTINA har sallsynt vaga indike-
ringar. SAAB har elektrisk klocka
och DKW cigarrettandare.

SAABs instrumentbelysning ar reo-
statreglerad.

BMC 1100, CORTINA och R8A har
golwéaxelspakar. R8As kinns nagot
sladdrig medan BMC 1lIOOs ar spe-
ciellt behaglik att hantera. DKW och
SAAB har rattvaxelspakar som fun-
gerade bra men i vart tycka ar
krangligare och svarare att na an
golvspakar.

Samtliga bilar har rejdla hand-
bromsar placerade mellan framséate-
na. Stoldlas, tandningslas och start-
kontakt &r kombinerade hos samtliga
bilar, utom hos CORTINA, déar stéld-
laset ar separat.

Fortsattning pa nasta uppslag

DKW, R8A och SAAB har gaspedal
av typ orgeltrampa som vi foredrar
framfor de ovrigas "pinne med plat-
ta”. Speciellt BMC llOOs gaspedal ar
ynkligt liten. Broms- och kopplings-
pedaler &r av den héngande typen
hos alla utom R8A och SAAB. | COR-
TINA sitter bromspedalen for hogt i
forhallande till gaspedalen. | de ov-
riga gar samtidig mandvrering av
gas och broms (td-och-hal) att ut-
fora, speciellt latt i R8A och SAAB.

BAGAGERUM

CORTINA

Totalvolym: 270 liter. Bra form.
Reservhjul separat. Troskel 50
cm. Tillradlig belastning enl. tysk
norm: 1180 kg. Med 4 pers. ater-
star for last 60 kg.

Totalvolym: 330 liter. Bra form.
Reservhjul i hoger flygel. Troskel
85 cm. Tillrddlig belastning enl.
tysk norm: 1120 kg. Med 4 pers.
aterstar for last 80 kg.

m202ii?

Totalvolym: 591 liter. Bra form.

Reservhjul i vanster flygel. Tros-

kel 70 cm. Tillrddlig belastning

enl. tysk norm: 1155 kg. Med 4
pers. aterstar for last 45 kg.

IRiit

Totalvolym: 260 liter fram, 60

liter bakom baksédte. Svarlastat.

Reservhjul separat. "Troskel” 90

cm. Tillradlig belastning enl. tysk

norm: 1050 kg. Med 4 pers. ater-
star for last 10 kg.

48Ut

Totalvolym: 370 liter. Bra form.
Reservhjul separat. Tréskel 55 cm.
Tillradlig belastning enl. tysk
norm: 1475 kg. Med 4 pers. ater-
star for last 375 kg.

*222 lit

Teckningarna, som &r baserade pd noggranna uppmaétningar ger
en uppfattning om skillnaderna i innerutrymmena. Siffrorna i
bilarna anger breddmatt p& de punkter dar de ar placerade. Siff-
rorna under bilarna anger den totala kupélangden, d. v. s. fran
gaspedal till bakstatets ryggstod.

Figurerna ar alla lika stora och representerar en person av
medelldangd. Framsatena ar instdllda for basta mojliga korstall-
ning. Utrymmet i baksatet far alltsd ses mot bakgrund av hur
bra féraren” sitter. Prickade linjer anger satenas skjutmén.
”Innertaket” visar takhdjden oOver de fyra yttre sittplatserna.
Streckade partier visar hjulhus, mittunnel och annat som minskar
den invandiga bredden.

Vidare syns korkontrollernas placering och motor och kraft-
overforing ar antydda.

BMC 1100 MORRIS

DKW F12

FORD CORTINA

RENAULT 8A

SAAB 96

42 HK 10.700



Fortsattning frén

foregdende sida.

Teckningarna t. h. ger en bild av hu

i en kurva nar gransen for vaggreppet overskridits.

R8A har automatisk choke.

Avblandningen sker med fotkon-
takt i BMC 1100 och SAAB, med spak
pa rattroret i DKW och R8A samt
"med ett svdmatt handtag pa ratt-
Btangen i CORTINA.

Signalhornet paverkas av kontakt i

BROMSAR

B M

CORTINA och SAAB har trum-
bromsar, BMC 1100 och DK.W skiv-
bromsar fram, samt R8A skivbrom-
sar runt om. BMC 1100 och R8A har
dessutom en tryckventil mellan fram-
och bakhjulsbromsar som minskar
risken for bakhjulslasning.

SAAB har tvakretssystem. Skulle
bromssystemet skadas aterstar alltid
full bromsverkan pa minst tva hjul.

STYRNING

For att kora i en 12 m cirkel fordras
foljande rattutslag:

BMC 1100 145 varv
DKW 12 varv
CORTINA 145 varv
R8 A 15 varv
SAAB 1.05 varv

SAABSs styrning gar trogt i 1ag fart
och en del vibrationer uppkommer
vid samtidig styrning och gaspadrag.
I gengald &r den mycket direktver-

1J

Nedanstaende priser galler for bilar
utrustade med varme, vindrutespola-
re, sdkerhetsselar, temperaturmatare,
stoldlds, ML- (eller liknande) be-
handling och nummerplatar samt med
leveransavgifter, registrering  och
omsattningsskatter betalda. Priserna
géller vid leverans i Stockholm.

BMC 1100 11293
DKW 10 745
CORTINA 10165
R8A 9 865
SAAB 10 700

| SAABs pris ingar aven fordons-
skatt till arets slut.

BMC 1100 ar neutralstyrd vid mattligt gaspadrag, blir
understyrd vid kraftigare padrag och svagt overstyrd
om gasen slapps i kurvan.

r bilarna upplar sig

rattnavet hos BMC 1100 och DKW,
signalring hos SAAB och av ratt-
stangspinnen i CORTINA och RS8A.
DKW har ljustuta.

I DKW och SAAB paverkas vind-
rutespolare och torkare av samma
reglage, i BMC 1100, CORTINA och
R8A sitter reglagen ndra varandra.

1100

R8A och SAAB fordrar val hdégt
pedaltryck, CORTINA det lagsta. Vid
simulerad panikbromsning fran 100
km/tim pa torr vag kastade alla bi-
larna utom BMC 1100 och R8A med
bakvagnarna. Vid normala inbroms-
ningar fungerade alla bilarna bra
men vi ansdg de skivbromsade battre
vid halka och slaskigt véglag.

kande och har mycket hdg precision.
Alla de 6vriga gar latt och har bra
precision. R8As styrning har dock
alltfor stor sjalvatergdng och den
kdnns nagot dod. | DKWs ratt upp-
star irriterande vibrationer, speciellt
vid kurvtagning.

CORTINA 4&r den enda bilen som
inte har kuggstangsstyming. Den ger
heller inte samma direkta kontakt
med vagbanan som de &évriga. Den ar
dock langt ifran dalig.

Bransleforbrukningen beror i hdg
grad pd hur man kor. Vidstdende
siffror far darfor ses som jamférande,
men inte absoluta, varden. Kor ni

SAAB maéste rundsmorjas var 150
mil, BMC 1100 och CORTINA var 500,
DKW var 1000 och R8A inte alls.

| CORTINA och R8 bytes motorolja
var 500 mil, i BMC 1100 var 1000. |

SAAB tillsattes oljan bensinen, i
DKW fylls en sarskild tank ca var
300 mil.

Framhjulen sl
normalt.

SIKT

BMC1sS0O

Trots successiva forbattringar kan
inte SAAB anses ha godtagbar sikt
efter dagens krav. De hdga kaross-
sidorna och den extremt lutande och
kraftigt bojda bakrutan gor speciellt
narsikten dalig. Den hdga motorhu-
ven och de runda sidorna gor vidare
precisionsmandévrering svar — man

manoverbarket

Som syns av teckningen hér nedan

fordrar CORTINA och SAAB betyd-

ligt stérre utrymme for en hoger-

svang an de Ovriga som ligger gan-
ska lika. Vi har ocksd matt upp de

apper forst forst.

minsta parkeringsluckor som fordras av de bulliga karossformerna och den

for att kora ut bilarna frdn. De ar:

ROA
BMC 1100 0,8 lit/mil (97 oktan)
DKW 1,0 lit/mil (90 oktan)

CORTINA 0,9
R8A
SAAB

lit/mil (97 oktan)
0,75 lit/mil (97 oktan)
0,8 lit/mil (90 okt. oljebl.)

R8A

R8As transmission fordrar oljebyte
var 1000 mil, CORTINAs var 2000
DKWs var 3000 och BMC IlIOOs och
SAABs inte alls.

man slipper byta glykol.

ANDRTfIHFtINDSVARPE SAAB
Den arliga fordonsskatten ar for de
olika bilama: Hur mycket man far ut for bilen BMC 1100
vid byte eller forsaljning ar till stor DKW
BMC 1100 138 del beroende pd hur popular model-
DKW 110 len &r. Ju fler exemplar som séljs av CORTINA
110 en bilmodell, ju hogre brukar andra-
CORTINA handsvardet bli. S& har maénga ex. R8A
R8A 110 saldes under januari—november 1963
SAAB 110 av de olika bilama. SAAB
| KALLA SIFFROR
Max Max .
Liter
Antal Max' hk Ma_z hk vridmoment vridmoment effekt
cylindrar Cylinder- vid ) Vi . (kpm) vid (kpm) vid (hk/)
Kylning volym varvimin varvimin varv/min varv/min (DIN)
(DIN) (SAB) (DIN) (SEA)
BMC 1100 4. vitske 1.098 kbcm 48/5.100 50/5.100 - 8,3/2.500 43,7
DKW 3. Viatske 889 kbcm 40/4.300 45/4.300 8,0/2.250 e 45,0
CORTINA 4. Vatske ~ 1.198 kbcm 49/4.800 53/4.800 8,7/2.700 9,2/2.700 40,9
R8A 4. Vatske 956 kbcm 41/5.200 48/5.200 7,0/2.500 7,7/12.500 42.3
SAAB 3. Vatske 841 kbcm 38/4.250 42/5.000 8,2/3.000 8,4/2.800 45.4

DKW F12 ar kraftigt understyrd och fordrar dkat ratt-
utslag ju fortare den kors.

Slapper med framhjulen

Slapps gasen i kurvan minskas understyrningen.

OKW F 12 CORTINA ROA
kan inte se hdrnen.
De 6vriga har alla mycket god sikt.
BMC 1100 och R8A har dessutom en
rent fyrkantig formgivning som gér BMC
precisionskérning mycket latt. De nQo
stora bakre stolparna skymmer mind-
re 4n man skulle tro genom att de a * X
ligger i bilens léangdriktning. DKW Ei12
BMC1100 JOSEE;-
CORTINA
BMC 1100 565 cm
DKW 570 cm
CORTINA 620 cm
R8A 570 cm R8A
SAAB 600 cm
Mandvreringen i SAAB forsvaras
ali Arsi SAAB
daliga nérsikten.
10.5 meter
10,0 meter
11.5 meter
9,9 meter
11,8 meter
DRIFTSKOSTNADER R8A
BMC DKW CORTINA  RENAULT SAAB
Arlig skatt 552 440 440 440 440
Forsakring 4.660 4.252 4.252 4.252 4.252
Dack 400 410 370 465 370
— 198
Rundsmorjningar 60 30 60
75 99 —
Oliebyten 63 6
Glykol 14 34 28 — 35
Bensin 3.080 3.550 3.465 2.888 3.080
Totala kostnader un-
der 4 &r/5.000 mil 637
exkl. reparationer 8.829 8.722 8.690 8.144 .
Arliga genomsnitts-
kostnader (avrunda-
de siffror) 2.200 2.175 2.175 2.025 2.100

Berédkningen uppgjord for en kdpa-
re som kor 1250 mil om &ret och be-
héller bilen fyra &r. Forsakringen
efter Folksams premier for s. k. bo-
nuskaskoforsédkring  (trafik, radd-
ningstjanst, forarplatsforsakring och
fullstdndig kaskofdrsakring.) Tariffer

Liter Vikt Vikt Kolv-

effekt effekt effekt hastighet
(hk/l) (kg/hk) (kg/hk) vid

(SAE) (DIN) (SAE) 100 kmi/t
45.6 18,8 17,0 11,7 m/s
50.6 18,4 16,3 8,4 mls
45,9 15,2 14,2 7.4 mls
49.6 17,1 14,6 9,7 m/s
49,8 21,3 19,3 11,3 m/s

galler Stockholm, Géteborg, Malmé.
I Norrland né&got lagre premier, i 6v-
riga Sverige annu lagre. 30 % bonus
inrdknad. Déck, glykol, rundsmdrj-
ning, olja och bensin enligt dagens
noteringar hos IC i nollzon. Till dessa
kostnader kommer reparationer.

Fart vid 1.000 motorvarv

l:an | 2:an 3:an 4:an ov
7 11 17 24
7 12 19 25
7 11 18 26
7 11 17 25
6 10 16 25



CORTINA &r mattligt understyrd men slapper om den

pressas med bakhjulen forst. P& g
hjulen gérna studsa omkring

ropig vag vill bak-
p& egen hand.

VARME -VENTILATION

Vi har kort alla bilarna utom
DKW i ndgra minusgrader. S& vitt
vi kan se bor varmen vara tillrack-
lig i alla for ganska manga minusgra-
der. Vi tyckte att speciellt BMC 1100
och CORTINA fick upp vdrmen myc-
ket snabbt.

KOREGENSKAPER

R8A har hdg kurvtagningsférméga
men pressad hart i en kurva slapper
bakvagnen pldtsligt. En mindre tré-
nad forare kan ha svart att hinna
parera. Den ar vidare inte sarskilt
kursstabil och mycket sidvindskéans-
lig. Déaremot &r den kurvvillig och
trevlig att kora pa smavagar och i
stadstrafik.

CORTINA har inte lika hog kurv-
tagningsformaga som de 6vriga men
slapper véaggreppet successivt sd att
man far god varning i tid. P& dalig
vdg studsar bakaxeln och bakhjulen
far daligt grepp. Den &r kursstabil
och ganska okénslig for sidvind.

DKW och SAAB har hég kurvtag-
ningsforméga oeh slapper greppet
med framhjulen forst. Det sker suc-
cessivt s& att man far god varning.

SAMMAN F
n?v
A
B MC IIOO
Fordelar
Basta  kdregenskaper, styrning,
bromsar och mandverbarhet. Stora

innerutrymmen, bekvédma séten.
Nackdelar
Hogsta pris, litet bagageutrymme.
BMC 1100 MORRIS har en synner-
ligen genomtankt konstruktion dar
man inom ett minimalt skal lyckats
astadkomma forbluffande goda ut-
rymmen och koregenskaper som
praktiskt taget ingen annan bil kan
maéta sig med.
Gummi-vatskefjadringen  fungerar
ypperligt. Den ger ingen mirakel-
komfort men satter en ny standard
for smabilar — speciellt pa verkligt
déalig vag. Fjadringen ar dessutom av
mycket enkel konstruktion som bér
vara fullt driftséker.
Bagageutrymmet &ar litet men det
far balanseras mot att det korta 6ver-
hanget gor bilen sallsynt lattparke-
rad.

DKW saknar separat varmeflakt.
Huruvida detta ger samre kupévarme
vid tomgangskéming har vi inte
kunnat prova.

R8A har utmdrkta ventilatorer i
instrumentpanelens sidor. SAAB har
luftutslapp i karossidoma baktill och
DKW under bakrutan.

BMC tlIOO

Understymingen mildras om man
slapper gasen under Kkurvtagning.
Bilama &ar bédgge kursstabila och sa
gott som totalt okénsliga for sidvind.
P& kurvig vag fordras stora rattut-
slag. Vi féredrog SAAB for mindre
krangning och en allman kéansla av
storre sadkerhet.

BMC 1100 har formodligen den hog-
sta kurvtagningsférmagan hos nagon
standardbil. Med mattligt gaspadrag
ar den neutralstyrd, vid kraftigare
paddrag mattligt understyrd. Slapper
man gasen i en kurva blir den svagt
overstyrd, overgdngen sker gradvis
och gor att man i stor utstrackning
kan styra med gasen. Kommer man
for fort in i en kurva rdcker det att
slappa gasen for att bilen skall aterta

svangen. Koregenskapema paverkas
A TTNING

D KW F f2
Fordelar

Bra acceleration, utmarkt korstall-
ning, bekvama framsaten, skivbrom-
sar, bra inredning och utrustning.
Nackdelar

Hogsta bréansleforbrukning, kraftig
krangning, ryckighet i 1ag fart.

Det &r en smaksak om man gillar
tvataktare eller ej. Oljeroken &r
knappast besvéarande langre i DKW
F12 tack vare féarskoljesmdrjningen.
Ryckigheten p& tomgéang finns dock
déar och avsaknaden av frihjul accen-
tuerar den. S& lange motorn drar har
den dock en ndrmast turbinlik smi-
dighet och ar mycket varvtalsvillig.

Vagegenskapema &r typiska for
DKW — d.v.s. mycket bra i de fles-
tas tycke — men vi tyckte fjadring-
en blivit for svajigt mjuk.

Inredningen verkar valgjord och
man sitter mycket bra i framstolarna.

RENAULT 8A &r svagt understyrd i &g fart men blir
kraftigt o6verstyrd i hoég fart.
och bilen ar mycket kanslig for sidvind.

inte namnvart av délig vdgbana och
bilen ar mycket kursstabil och s&
gott som okanslig for sidvind men
trots detta ar den mycket kurvvillig
och lattkérd pa slingriga vagar och
i stan.

CORTINAS stela bakaxel gor gang-
en pa dalig vag hoppig. SAAB har
ganska stum fjadring men den ger en
relativt slat gdng. DKW &r péa det
hela taget bekvam att dka i men de
kraftiga krédngningarna kan vara
obehagliga for passagerarna. R8A har
mycket behaglig fjadring for en sma-
bil.

VAXELLAOA

R8A och SAAB kan fas med an-
tingen tre eller fyra véaxlar. Vi har
kért de fyrvéxlade versionerna.
SAABs fyrvaxlade lada &ar helsyn-
kroniserad medan den trevaxlade har
osynkroniserad etta. Hos R8A ar for-
hallandet omvant.

De 6vriga har fyra véaxlar, BMC
1100 saknar synkronisering pa ettan.
SAAB har frihjul som kan kopplas
ur med ett reglage. DKW har trots
tvataktsmotom inget frihjul vilket
ger ryckig géng vid koérning utan
gaspadrag.

SAAB har mycket bra segdrag-
ningsformaga och fordrar ett mini-

CORTINA

Fordelar

Stdrsta innerutrymmen och bagage-
utrymme, lagt pris, neutrala kor-
egenskaper.
Nackdelar

Obekvama saten, trakig interior.

FORD CORTINA é&r den enda kon-
ventionellt konstruerade av de fem
bilarna men den bevisar att man
&dven med motorn fram och drivning-
en bak kan effektivt tillvarata ut-

rymmena.
CORTINA har stérre innerutrym-
men &n manga stérre bilar — man

far onekligen mycket bil fér pengar-
na. Bagageutrymmet ar jattestort
men man far inte forledas att lasta
det fullt med tunga grejor. Varken
fjadring eller dack stoppar for den
belastningen.

| forhallande till de 6vriga, mer
raffinerat konstruerade bilama, kan
CORTINA latt forefalla trdkig men
vi fann den vara en utmarkt bruks-
bil med manga goda egenskaper.

Antal
- G tor- .
Dack Start sik- Batteri enerator Hjulbas
vev . effekt

ringar
BMC 1100 5.50-12 Nej 2 12 V. 43 amp/tim 297 W 237 cm
DKW 5.50-13 Nej 8 6 V. 71 amp/tim 200 W 225 cm
CORTINA 5.60-13 Nej 1 12 V. 51 amp/tim 180 W 249 cm
R8A 145X380X Ja 2 12 V. 40 amp/tim 290 W 227 cm
SAAB 5.20-15 Nej 12 12 V. 33 amp/tim 160 W 249 cm

Bakhjulen slapper forst

med framhjulen for

BMC 1l00s gummi-vatskefjadring
ger inte den enastdende komfort som
manga forletts att tro men p& nor-

mala véagar ar den vial s& god som
nagon av de 6vriga och i hog fart pa
dalig vag ar den overlagsen. Krang-
ningsfriheten &r vidare ett stort plus.

Enligt tidningen Which kranger bi-
lama sd har mycket vid en radiell
acceleration av 0,5 g:

BMC 1100 3,3°
CORTINA 3,8°
R8 45°
SAAB 4,7°

Uppgift om DKW saknas men vi

skulle gissa p& nagot 6ver 5°.

mum av véxling. BMC 1100 och DKW
ar ocksd utmarkta i detta avseende.
R8As smidiga motor och kraftover-
foring gor ocksd att man slipper vax-
la i onddan men dock till priset av
délig acceleration.

CORTINAs synkronisering ar me-
delgod, R8As bra och de 6vrigas ut-
markt.

Toppfarterna pa ettan, tvaan och
trean é&r:

BMC 1100 40 70 105
DKW 40 65 100
CORTINA 45 70 100
R8A 40 70 105
SAAB 40 70 105
R B A
Fordelar
Bésta prestanda, bromsar och

mandverbarhet, lagsta pris och drifts-
kostnader.

Nackdelar

Minsta innerutrymmen, litet och
svarlastat bagageutrymme, sidvinds-
kénslig.

Trots att mycket gjorts for att
motverka de "medfédda” nackdelar-
na i svansmotorkonstruktionen lider
RENAULT 8A av sidvindskéanslighet
och ett val litet och svarlastat baga-
geutrymme.

Koregenskapema tillsammans med
utmarkta prestanda tilltalar den spor-
tigt installde bilisten. Den mindre
vane bor dock ta det forsiktigt innan
han hunnit lara sig den speciella
dverstymingstekniken.

| stadstrafik ar R8A ytterligt smi-
dig och ett ndje att kéra, men i hog
fart pd landsvagen &r sidvindskans-
ligheten péafrestande.

Storsta
Storsta Storsta hejd
langd bredd (lastad)
373 cm 153 cm 134 cm
397 cm 158 cm 145 cm
427 cm 159 cm 139 cm
400 cm 149 cm 137 cm
402 cm 157 cm 145 cm

SAAB é&r liksom DKW kraftigt understyrd och slapper

st. Slapps gasen i kurvan minskas
understymingen.

PRESTANDA
NBA

Baserat pa ett genomsnitt av de
resultat som natts av en rad av de
internationellt framsta motortidning-
ama har vi fatt fram foljande acce-
lerationssiffror fran stillastaende till
80 och 100 km/tim:

BMC 1100 16 28 sek.
DKW 14 25 sek.
CORTINA 16 28 sek.
R8A 15 24 sek.
SAAB 17 30 sek.

DKW och R8A ar kvickare an de
ovriga — R8A har dessutom mer an
DKW att ge i farter 6ver 100 km/tim.
SAAB kénns litet trég men i dvrigt
tror vi accelerationsresurserna racker
for de flestas behov.

Bilarna har fdéljande toppfarten

BMC 1100 127 km/tim.
DKW 123 km/tim.
CORTINA 123 km/tim.
R8A 132 km/tim.
SAAB 121 km/tim.

R8A 4ar snabbare an de dvriga men
samtidigt genom sidvindskansligheten
trottsammast att kéra fort. Vi fann
BMC 1100 behagligast i hog fart.

S AAB

Fordelar

Bésta forarplats, instrument och
reglage, basta inredning, hdgsta and-
rahandsvérde, stort bagagerum.
Nackdelar

Dalig sikt, innerutrymmena mind-
re goda, tdta rundsmérjningar, tung-
styrd, svarmandévrerad.

SAAB har atskilliga &r pa nacken
och det ar en stor komplimang till
Trollhédttekonstruktérema att bilen
6ver huvud taget tal att jamforas
med de Ovriga helt nykonstruerade
bilama

Aren go6r sig dock gallande, spe-
ciellt ifrdga om sikt och utnyttjande
av utrymmena. F6r manga bilkopare
uppvags detta dock av det mycket
goda utforandet, de sakra koregen-
skapema och bilens intryck av gedi-
genhet. Ur ekonomisk synpunkt &r
det sdkra och hoga andrahandsvérdet
en viktig faktor.

Mark- Brénsle-

. Tjanste-
gang tank

vikt

(lastad) rymmer
15 cm 38 1 910 kg
16 cm 35 1 830 kg
16 cm 36 1 890 kg
14 cm 38 1 830 kg
19 cm 40 1 890 kg
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Vi har haft det forfarligt

svettigt pd redaktionen de
senaste dagarna. Ett premiar-
nummer av VI BILAGARE —
Sveriges stdrsta motortidning —
gor man inte pd en kafferast.
Det ar manga problem som tor-
nar upp sig. Forst har vi det
tekniska. Hur ska tidningen se
nt? Vilka stilar passar bast? Vil-
ka bilder ska det va? Vilket in-
nehall ...

Om vi borjar med det forst-
namnda, sd har faktor Lundin
p& Tryckcentralen och under-
tecknad grubblat en hel de)
kring bokstavssortimentet. Kur-
siv eller rak stil... Gemena
eller versala bokstdver? Och i
bakgrunden har alltid "Tecknar-
Kalle” befunnit sig. Honom har
vi plédgat ordentligt pé stilpro-
ver av olika slag. Sjalv har jag
ritat mig halvt fordarvad pa si-
dorna. En grunka har — en
grunka dar... Oj, oj sa raffigt!
Verkligen en pangsida!

Sd& har annonschef
kommit inramlande
halvsidesannons ...
den flotta lajutten.

Lofgren
med en
Déar sprack

Vi har ocks3 ett stycke an-

svarig utgivare. Hans in-
sats bestar bl. a. 1 att peta i det
sprakliga. Han tycker inte om
starka ord. Han tycker inte hel-
ler om utlandska ord, speciellt
som det ar sd séllsynt att bade
den som l&ser dom och skriver
dom forstdr dom. Han &r snall.
Han bryr sig om vad som ”sél-

jer” tidningen. Men han vill
ocksé sédlja IC och OK.
Men vi hdller oss alla till

journalistetiken. (Fint ord som
kan oversattas med journalist-
moral om man sa vill.)

Haromdan kom t. ex. for-
.séljningschefen for bilgum-
mit upp_pa redaktionen och ville
att vi skulle skriva att IC:s
nabb(e)dack inte alls var s3 da-
liga som stygga KAK pastatt i
sin sub ... forlat — objektiva
test. Dom &r minst lika bra som
alla andra nubbar om inte béatt-
re — det &r sanningen, pastod
han. Vi nobbade. Sanningen &r
ibland alltfor odramatisk. Ofta
&r tystnaden att foredra.
Atminstone nar det galler KAK-
tester... FOr oOvrigt séljer en
bra vara sig sjalvt — sa det sa.

Samma sak forsdkte sig
.chefen for tilloehdren pé
— néstan ... Att tubba oss att
skriva, att IC:s nya skidstall
badde vad det galler pris, kvali-
tet och konstruktion &r vérlds-
bast. Man hyllar val journalist-
etiken (nu kan ni val det dar
svara ordet, va?) Vi sade nej
och hénvisade till annonsspal-
terna.

Nej, &n en gang, ned med
textreklam i spalterna. In-
formativa artiklar ska’ de’ va’.
Vasa? Skoglund i utropstecknet
pa forsta sidan ... Tja, men det
ar skillnad. Han behdver ju

jekiam ...
Back JohMfund.

Internationell
utstallnings- och
biltavlingstabell

BILSALONGER:

Koépenhamn: 28 februari—8 mars
Genéve: 12—22 mars

Oslo: 3—12 april

Paris: 1—11 oktober

London: 21—31 oktober

Turin: 31 oktober—11 november

BILVARLDSMASTERSKAPEN

10 maj: Monaco

14 juni: Belgien

28 juni: Frankrike

11 juli: England ,
2 augusti: Tyskland
23 augusti: Osterrike

6 september: Italien

4 oktober: USA

25 oktober: Mexiko

26 december: Sydafrika

VIKTIGARE RALLYN

20—23 februari: ltalien
2— 7 april: Portugal
20—24 april: Holland
21—24 april: Grekland
28—30 april: Osterrike
9—13 juni: Sverige

30 juli—3 augusti: Polen
14—16 augusti: Finland
25—29 augusti: Belgien
9—14 november: England

MOTORENS LIV OCH LEVERNE: Snokedjorna

EGENTLIGEN AR DOM DAR GAMLA

riBimem

VA MAN BEHOVER. .ViD SAN DAR.

BILISTERNA GANSKA OVERREKLAMERADE KORNING AR Riktiga SNOKEDJOR,
~~6’\ssgn~l DET VAR Noq INTE FX se om inte mina nykonstrueRAOe
SANA STRAPATSER PA Kedjor, ska f& karran att ugca
. m\ . N . " SOM KLISTRAD EFTER. VAGARNA --J~
ta a —M vintertavlincarna
© M : ''t\1FORR', som dom I—
\Im >, WAWi SKRIKER OM-- J

IDEBORSEN

D& det ar hastighetsbegransning satter jag alltid en bit svart teip

som pé& hastighetsmataren markerar maxfarten.

Har for leden utlovade vi 25 kr
till de personer som kunde pre-
sentera en god idé som vi bilister
har nytta av. Vi star vid vart

Elisabeth Jansson
Lovstalund
SODERTALIJE
lofte. Har far vipresentera den
foérsta idégivarenoch hennes for-
slag.

SEX orli XTE

En engelsk motsvarighet till vart
NTF har startat en affischkampanj
som utldst protester och moralisk in-
dignation pa sina hall. 71 varje situa-
tion: Bar stérthjalm” vill maningen
sdga framfor allt mc-ungdomarna.
Men de som Kkritiserar affischen med
den nakna flickan ridande gransle pa
en motorcykel l&ser aktionens slogan
som sa, att ”gor vad ni vill bara ni
har en storthjalm”. Trots den bigotta
dvargalaten har trafiksakerhetsfolket
dock forsédkrat att kampanjen skall
fortsatta. Oberoende av viktorianska
betdnkligheter . . .

Det pikanta sexinslaget i brittisk
trafikpropaganda vilar dock pa trygg
historisk grund: Enligt en gammal
engelsk saga red namligen en gang
lady Godivia naken genom Coventry
for att skydda befolkningen mot en
tung skatt, som greven pélagt dem.
Och pd samma satt ar det meningen
att den unga flickan pd sin mc skall
utgora ett skydd —mot trafikolyckor!

Det ar tydligt att vi hdr hemma
forsummat sex som det kanske bésta
greppet i trafikpropagandan!

-iDOM DAR GAMLA vinter-

Bilisterna

kanske inte

-T HADE DE SA LATT r~

S ialla

Motoren Kk

Redan i férra numret figurerade
en seriefigur kallad Motorén och
meningen ar att vi skall fortsatta
med att relatera hans bedrifter. Han
ar emellertid ingen nykomling i den
svenska serievarlden — under ménga
ar forekom han namligen som stan-
dig gast i Bileko. Vi tror dock att

fall Kj—

lassiker

den smatt historislce hr Motorén och
hans bravader i den svenska bilis-
mens barndom &r av tillrackligt livs-
kraftig natur for att férsvara ett
aterupplivande och vi hoppas att Ni
som inte kédnde honom redan forut
ocksa skall trivas med Er nyforvar-
vade bekantskap!

G:{:S 56 envarldsnyhel!

som driver ut fukt,

avlagsnar oxider, léser rost,

skyddar mot rost och smdrjer. CRC 5 *56 har en
enormt genomtrangande formaga, vilket gor det

idealiskt
till bilen.

som all-round medel i

hemmet och

CRC 5«56’ di-elektriska forméaga ar en sensation

For narmare upplysningar:

STOCKHOLM -
GOTEBORG -

WOCOTEX AB -
GLOMME & CO -

TEL. 11 18 54
TEL 16 80 68

Finns hos valsorterade BENSINSTATIONER,
BIL-, JARN- OCH FARGHANDLARE,
CYKEL- OCH SPORTAFFARER

CRC 5 56 -detbasta mot det mesta
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Tavlingsvinnare
| langa hanor. ..

Oss bilister emellan — det har sina poanger att hanga med
i motorpresstavlingar ndar de ger sd har bra vinster och sd

har langa prislistor...

vinterkvallarna kan det vara
chanserna!

Pristagare i

novemberkrysset

Emil Nilsson, Greve Hamiltons Vég
2, Vintrie. Fru Signe Dahlgren, Skyt-
tetorpsvdgen 23, Huddinge. Bertil
Johansson, Kronback, Maénsterés.
Karl-G Stromberg, Jakobsbergsvagen
224, Hudiksvall. Allan Bystedt, Box
250, Forsmo. Gillis Jorstrand, Aman-
ningevégen 46, Johanneshov. Fru Ei-
vor Wretlund, Stamgatan 2\ Alvsjo 5.
Ivan Johnsson, Lé&nsmansbacken 8§,
Sundbyberg 4. Ake Bjomdahl, Smal-
taregatan 7, Skelleftehamn. Arne
Westman, Bodsvedjan 8410, Boden.
Arne Lundin, Sahlefeltsgatan 17,
Karlskoga. Bérje Karlsson. Preste-
rudsvagen 2, Kristinehamn. Kjell Kil-
stadius, Fack 25, Alvho. Sven Edlund,
Tegelbruksgatan 49, Sundsvall. Bemdt
Ljungberg, Kjellbergsgatan 8 A, Jon-
koping. Sven Westin, Tunaberg, Ny-
koping. Fru Edith Andersson, Flatens-
bergsvdgen 4, Smedjebacken. Bertil
Bohman, Box 100, Svandbruk. Gun-
nar Berndtsson, Bissmarksgatan 20,
Halmstad. Gunnar Forsling, Fack 52
Heby.

Julkrysset

Hjalmar Samuelsson, Kréngegatan,
Malmslatt. Knut Fallberg, Béckstigen
1, Arvika. Johan Eriksson, Tunahus
G, Matfors. UIf Norén, Box 49, Bur-
trask. Nils Wedholm, Rimfrostgrénd 8,
Spénga. Haidi Hieber, S:a Timmervik
824, Kungdlv. Martin Cronvall, Vana-
disvadgen 6, Stockholm. Ester Carlén,
Goteborgsvagen 13, Kungsbacka. Tage
Peterson, Torpagatan 5 Trands. Herr
S E Svensson, Hofverbergsgatan 2B"
Hélsingborg. Georg Finnstrom, Angs
vagen 5 Ljung. Birger Engstrom,
Rottendsa, Trehdrna. Fru Inez Lund-
vall, Storskogsvégen 27, Stuvsta. Olle
Nord, Box 76, Horndal 1. Fru Gunvor
Jernberg, Box 627, Storfors.

BILEKO :s bensinlotteri

Resultat fran sista dragningen i
bensinlotteriet dar forste i varje lan
vunnit 100 liter, 2:an och 3:an 50 liter
och 6vriga 25.

Norrbottens lI&n. Jan-Erik Almqvist,
Allég. 23, Boden. Henry Dahlstrém,
Engelmarksv. 21, Gallivare. Yngve
Wikstrom, Pl 644, Kalix 2. Donald
Johansson, Lénng. 54, Alvsbyn. Go-
ran Johansson, Lénng. 54, Alvsbyn.
Naima Nilsson, Box 405, Kalix. Folke
Sjogren, Vretv. 3A, Luled 4.

"Ett fullbordat livsverk” kallar
den wungerske tecknaren hudas
Malai den staty han pa papperet
rest Over dagens medborgerliga
standardideal — pa en sockel av
bilen, kylskadpet och TV-appara-
ten tronar Medelsvensson som en
faltherre med armen stédd pa
dammsugaren ...

Vasterbottens lan: Gunnar Aberg,
Box 2218, Grubbe. Eric Sundberg,
Skolg. 17 A, Umed&, Ake Gustafsson,
Morog. 26, Skellefted 4. Helge Oberg,
Sjomansg. 17 A, Skelleftehamn. Len-
nart ohstrom, Kungsg. 103, Umea.
Martin Lindskog, Hyttlidg. 46 C, Skel-
lefted. Selte Karlsson, Gustav Garva-
res g. 10A, Umea 3.

Jamtlands lan: Iwan Johnzon, Box
15, Haggends. Lars Maértensson, S 66,
Jamtlands Sikas. H J Norlén, Storg.
39, Hammerdal. Gotthard Karlsson,
Fack 90, Are. Gosta Didriksson, Box
116, Svenstavik.

Ge darfor inte tappt i forsta taget
dven om turen later vanta pd sig.

Under de langa morka
lampligt att ta vara pa vinst-

Vasternorrlands lan; Kjell Norgren,
Box 1425, Alandsbro. Torsten Wiborg,
Tallv. 10, Harnésand. Gideon Anders-

son, Flemmingg. 3, Sollefted. Ivar
Isaksson, Gérdesg. 66, Sollefted, Sel-
anger-Sport, Sundsvall. Stig Allen-

berg, Vasterg. 20B, 2 tr.,, Skonsberg.
Gekorg Bystrom, Asvag. 66, Ornskélds-
vik 3.

Gévleborgs lan: lvar Asp, Hagag. 4
D, Hofors. N E Wallstrém, Seeg. 26 C,
Sandviken. Walter Larsson, Ringv. 6,
lggesund. Kjell Sundin, Hamre, Nas-
viken. Per Lundqvist, 5 Tvarg. 34 A,
Gaévle.

Kopparbergs lan: Rolf Hedlund, Box
2192, Langshyttan. Mimmi Persson,
Malungshem 2, Malung. Nils Anders-
son, Angsg. 2A, Borldnge 3. John Ek-
lund, Box 3660, Borldnge 2. Bengt
Lindberg, Box 659, Avesta. Sven Pe-
terson, Per Smedsg. 7A, 1 tr., Bor-
lange 2. Martin Johansson, Storg. 30,
Ludvika.

Véstmanlands lan: Gustav Aspman.
Gideonsbergsg. 24B, Vasterds 8. Zol-
tan Szakacs, Engelbrektsg. 13, Vaster-
3s. Yngve Eriksson, Maéstareg. 12,
Hallstahammar. Gothe Hamrén, Tors-
vag. 14 A, Hallstahammar. Ove Gulle-
mo, Pungbovédg. 22 A, Kdéping. Boine
Carlsson, 1 div. F 1, Vasteras. Helmi
Kiviaed, Vastgoteg. 4 B, Vasters.

Orebro lan: Gustaf Rundberg, Svea-
vdg. 23, Kumla, Barbro Lagerstrom,
Solskiftesg. 23, Orebro. Yngve Fagrell,
Ostermalmsg. 31, Lindesberg. K H
Kastberg, Hagmarksg. 19 A, Orebro.
Lennart Dahlén, Tybblegatan 74, Ore-
bro, Karl-Erik Mattsson, Sidvallsg. 3,
Orebro, Sven-Erik Né&slund, Saxlycke-
vag. 25A, Karlskoga 5.

Varmlands lan: J O Forsgren. Ca-
mitzg. 4, Kristinehamn. Thore Bjorn,
Filarevdg. 25, Hagfors. Paavo Hietala,
Uvdagarden, Hagfors. Ingvar Bengts-
son, S Kyrkog. 11, Kristinehamn. Er-
ling Bylund, Rosenvédg. 4, Arvika. L
Dan Nordquist, Edane. Hans Karls-
son, Box 166, Saffle.

Skaraborgs ldn: Eric Johansson.
Radmansg. 19, Skovde. Folke Lindahl,
Box 21, Tidan. Gunnar Rebsdorf, Vin-
terg. 51E, Skoévde. Tage Karlsson,
Box 42, Barrebaeken. Bertil Anders-
son, Laglasarg. 7A, Skovde. Linnéa
Holmaqvist, Alderdomshemmet, Lyre-
stad. Sten Karlsson, V Bergvdg. 6.
Skoévde.

Alvsborgs ldn; Egon Svenberg.
Kungsporten 3, Trollhattan. Evert Al-
'redsson, Fridhem P1 2230, Svenljunga.
Lennart Henriksson, Box 161, Viska-
fors. Isak Bjoérklund, Petersbergsg. 7.
Bords. Juhani Rosengvist, Ulvensg. 6.
Bords. Carl-Olof Samuelson. Kungsg.
1A, Trollhattan.

Goteborgs o Bohus 1an; Einar Lars-
son, Box 516 Rished, Om. Robert
Hansson, Ostanvindsg. 13 B. Goteborg
H. Bertil Olsson, Halleg. 13, 4 tr., Go-
teborg H. Karl-Erik Oscarsson, Pen-
nygangen 44, Goteborg V. Sven-Olof
Jacobsson, Slottsskogsg. 56, Goteborg
V. Roland Andén, Traringen 18, Go-
teborg 6. L Abrahamsson. Lange-
dragsvédg. 65 Goteborg V. Ruth Da-
vidsson, Dobelnsg. 9, Uddevalla.

Hallands 1an: Sten-Ame Malmsten,
Skeppareg. 3B, Halmstad. Lars Go-
ran Carlsson, Kullsgard, Laholm. Bert
Nilsson, Annestorp 5, Lindome. Bengt
Steen, Képmansg. 8B, Laholm. Ake
Lennart Persson, Furuvag. 22, Halm-
stad. Karl-Gustav Knutsson, Veka,
Skottorp. Thore Andersson, Maraton-
vag. 20 B, Halmstad.

Malméhus 1an: Sven Elis Gardne,
Ymersg. 5 Halsingborg. S Wenner-
holm, Landvadmsg. 16, Haélsingborg.
Ake Nilsson, Tessins v. 19A, 5 tr.,
Malmé V. Helge Jonsson, Skotteg. 10
C, Ystad. Ove Hogh, Hantverkareg.
33, Landskrona. Lars Rolander. Ku-
rirg. 12A, Halsingborg. A Mansson,
Osterportsg. 6B, Malmé C.

Kristianstads lan: Bertil Sjoberg,
Finjasjobaden  20—25, Hassleholm.
Gosta Bergman, Postlada 164. Vejby-
strand. Bengt-Ake Nilsson, Villag. '3,
Klippan. Sven-Erie Graneskog, Vés-
terbog. 7F, Héssleholm. Gunnar Eng-
leri, Klippan. Leif Carlsson, Villag.
36, Klippan, A Paulsson, Stora Torgg.
21, Vinslov.

Blekinge ldn. Gerth Palmquist,
Brevlada 819, Ronneby. H Zettergren,
Gullbema sjukhus, Karlskrona 6.
Elsa Carle, Utridarevdg. 7A, Karls-
krona. K G Hansson, Ringg. 16, Ron-
neby. Erling Gunnarson, Trensum.
Margareta Johnsson, Lagmansg. 24,
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I ADRESSANDRING

Skriv Er nya adress har till

hoger, klipp ur kupongen

och sénd in den till VI BIL-
AGARE,

fack, Stockholm 30.

NY ADRESS

POSTANSTALT

NY CHANS FOR KRYSSLOSARE

VI BILAGARES tavlingsredaktion ar impone-

rad av lasarnas stora intresse for krysslosning.
Har annu ett tillfalle att pad ett enkelt satt
Lésningarna vill vi

skaffa tillbehor till bilen.

Namn

ha senast den 2 mars och listan 6ver lyckliga

vinnare kommer att presenteras i vért april-
Adressen ar VI BILAGARE, Stock-

Adress

Postanstalt

nummer.
holm 30 och glém inte marka kuvertet "Vinter-
kryss”.

Karlskrona. Ingemar Falkstad, Bla-

sius Kdnigsg. 24 A, Ronneby.

Gotlands lan: Bertil Schmidt, Norr-
backag. 6, Visby. Unto Turunen,
Bjomungs Lokrume, Visby. Dick
Schlemlein-Wenell, Signalg. 4B, Vis-
by. Peter von Corswant, O Hanseg. 7,
Visby 3. Lars Antonson, N Hanseg. 4,
Visby. Sylve Osterwall, Hagstigen 20,
Visby. Georg Johansson, Tjuls Eskel-
hem, Visby.

Kalmar lan: Bjorn Lindgren, Fog-
deg. 4B, Kalmar. Fritz Popper, Fred-
mansvag. 7, Kalmar. Nils Petersson,
Kungsgardsvag. 30 A, Kalmar. Alfred
Timm, Furuvag. 35 Kalmar. Sven E
Rudolfsson, Stagneliusg. 24 B, Kalmar.
Torgny Landegren, Riddareg. 12B,
Kalmar. Ingvar Knutsson, Solvdg. 46,
Kalmar.

Kronobergs lan: d&sten Pettersson,
S:t Sigfridsvag., Stromsnésbruk. John

Rosén, Gronag. 5B, Alvesta. Stig
Strandman, S Ringvag. 31 A, Véaxjo.
A C Edholmer, Lidhemsg. 4, Vaxjo.
Anders Henningsson, P1 1814 Sands-
bro, Vaxjo. | Norberg, Riddareg. 48,
Vaxjo. Anders Widerstedt, Elleholms-
vag. 22, Vaxjo.

Jonkopings ldn: Kenneth Lager-
stedt, Sofiag. 29, Gislaved. Fred Per-
lenius, O Storg. 83, Jénkoping. Hans
Lévgren, P1 385 Sommen. Martha
Wikstrom, Albert Engstromsgat. 17,
Eksjo. Roland Fingalsson, Stockholms-
vég. 5B, Eksjo, Lars Erik Gustavsson,
Box 76, Ang. Hasse Fredborg, Mariebo
handelstradgérd, Jonkoping.

Ostergdtlands 1an; Bengt Kleist,
Konsumvag. 2, Aby. Harry Persson,
Namndemansg. 32, Motala. Thore Cer-
rin, Kungsberget 4, Linkdping. Nils
Andersson. Fredrikshall, Vikingstad.
UIf Nitz, Varoplan 2, Malmslatt. Mar-

tin Sundell, c/o Kull Préstbolsg. 19,
Linképing. Stig Elmberg, Ljurag. 133,
Norrkdping.

Sddermanlands lan: Erick Carlsson,
Karl Ugglas v. 6, Katrineholm. Maj
Ingrid Jonsson, 6. Tradgardsg. 14, Ny-
koping, Ellen Alkgérde, Tullportsg.
31B, Nyképing. Karl-Erik Gelander,
Gevarsg. 7, Oxelésund. Eric Tider-
man, Isakdalsvédg. 22, Nykdping. Hen-
ry Peterson, Galleen%. 24, Eskilstuna.
B Cedergren, Engelbrektsg. 26, Es-
kilstuna.

Uppsala lan: Kurt Kvist, Vaksalag.
73, Uppsala, Lars Landgren, Rom-
bergsg. 32, Enkoping. Gustav Eriks-
son, S:t Goransg. 20, Uppsala. Rudolf
Johansson, Rombergsg. 29, Enkdping
1 Bengt Olov Olsson, Vénersbhorgsv.
2B, Balsta. Olle Littorin, Pallg. 10,
Enkoping 1. Ragnar Olsson, Norr-
landsg. 34C, Uppsala.

Presentkorten kommer med posteft
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sen, samt meddela oss pa blankett 288.
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Stockholm 30, som betalar

SVERIGES STARSTA MOIGRTIINNG

Fack, Stockholm 30

Vad sager experterna...
UPPVAGER BILISMENS FORDELAR

TRAFIKMORDEN!

Med normal reaktionstid skulle var maximi-
hastighet i gar ha varit 25 km/t om vi velat ha
sakerhet, skriver Jan Myrdal i ST om en jul-
resa i fartgransens Sverige 1963. Och han fort-
satter: Da hade vi kunnat undvika att kéra ihjal
en eventuell fotgdngare. Men hade vi kort 25
km/t s& hade det bildats ké bakom oss, vi hade
stallt till med nya olyckor, polisen hade kallats

Det &r ingen svarighet att konst-
ruera bestdmmelser som skulle ned-
bringa antalet trafikolyckor och tra-
fikmord till ett absolut minimum,
iortsatter Myrdal. Det ar ingen sva-
righet att skriva lagar som kravde
en sddan sakerhet i bilkonstruktio-
nerna att skadeverkningarna blev
minimala. N&gra olyckor skulle alltid

Langholmen

kvarstd. Det hander att foraren far
hjartslag. Men vi vet hur vi skulle
kunna l6sa problemen, vi kan skriva
lagarna och vi skulle kunna inrétta
en trafikkontroll tillrackligt stark for
att se till att lagarna efterlevdes.
Dock — dessa bestdimmelser skulle
verka hindrande pa "yrkestrafiken”
oc. darmed hota vart valstand (kan-

turisterna
ska hamna

. .as»--,
EbsBsial

ocksai

«

ske t. 0. m. bidra till att fora over
godstrafik fran véagarna till jarn-
vdagarna — hemska tanke). Dessa be-
stammelser skulle verka &terhallande
p& bilforsaljningen — aterigen hota
maktiga affarsintressen. De skulle
reta stora valjarkategorier; alltsd
finns ingen regering och inget parti
som skulle vaga std for dem.

L&t oss atminstone vara éarliga. Vi
behover inte ljug infor oss sjélva.
Vi anser att fordelarna med var nu-
varande trafik uppvéager de tusen
avlivningarna. Offren valjs ju ocksa
rattvist: dvs. helt slumpartat. Det
kan bli du eller jag. Vem av oss har
for ovrigt inte en slédkting eller vén
som avlivats for valstdndets och bi-
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ut att gripa oss som vagldss. Bestammelser som
nedbringar antalet trafikolyckor skulle dar-
emot hindra yrkestrafiken, verka aterhallande
pa bilforsaljningen och hota maktiga affars-
intressen. Vi anser tydligen att fordelarna med
var nuvarande trafik uppvéager de tusen av-
livningarna — vi slaktar pa vagarna for profit
och fritidsndje, dundrar Myrdal.

lismens stora sak? Moraliskt finns
ingen skillnad mellan oss och vara
blotande forfader. De blotade i Upp-
sala for skord och valstdnd. Vi slak-
tar pd vdgarna for profit och fritids-
ndje, slutar Jan Myrdal sin artikel i
Stockholms-Tidningen.  Vad séager
véra lasare, &r inte Myrdals tanke
vard mer uppmarksamhet bade i mo-
torpressen och i bekantskapskretsen.

bljr vandrarnem!

9 Léangholmen ska bli vandrarhem,
hoppas Svenska turistfdreningen!

Visserligen kan Sveriges mest be-
ryktade féngelse redan nu kallas
vandrarhem, s& ofta som gasterna dar
rymmer. Men Turistféreningen hop-
pas fd gora &tminstone en del av
Langholmen till ett vandrarhem, dit
gasterna kommer frivilligt och gérna
stannar. Det blir aktuellt om nagra
ar, da Langholmen inte langre ar ett
fangelse och pé& fullt allvar kommer
att gora skal fér bendmningen “Den
gréna on”.

9 Langholmen har ju redan lange
varit ett gronomrade nara nog mitt
i centrum av det vdxande Stockholm
och under Vaésterbrons luftiga spann
over Riddarfjardens vatten. Nar den
morka flack fangelset utgjort for-
svinner, kommer holmen helt att bli
fritidsomrade. | forsta hand for stock-
holmarna. Men kan planerna pé ett
vandrarhem  foérverkligas, kommer
ocksd huvudstadens gaster frdn nar
och fjarran att fa gladje av det.

9 Turistféreningen och Stockholms
stad har ju redan ett originellt och
forndmligt vandrarhem i den gamla
fullriggaren af Chapman, vars vita

skrov och hoga rigg ger profil at
Skeppsholmen och Strémmen. Men
af Chapmans 130 kojer forslar inte
langt. Darfor hoppas Turistféreningen
fa forvandla den gamla kasern som
ligger invid skeppets fortdjningsplats
till ett annex till det flytande vand-
rarhemmet. Det blir den statliga
Skeppsholmskommittén som far ta
stallning till det projektet.

9 Turistforeningen  forlagger ju
garna sina vandrarhem till byggna-
der med ett kulturhistoriskt vérde.
Utan tvivel har Langholmens fangel-
se ett visst kulturhistoriskt vérde.
Men s& &ar i annu hogre grad fallet
med Landskrona gamla kvinnoféang-
else som ar annu &dldre som féstning
och citadell redan under femton-
hundratalet, ytterligare forstarkt pa
sjuttonhundratalet sedan Skéne bli-
vit svenskt.

9 Ett tredje vandrarhem i Kkultur-
historisk miljé och dessutom i en un-
derbart vacker trakt blir Evedals
gamla brunnsort vid Helgasjon. Det-
ta fritidsomrdde for adertonhundra-
talets dverklass har lange praglats av
ett idylliskt forfall. Nu har &garen,
Véxjo stad, beslutat rusta upp det

och stélla det till Turistféreningens
forfogande som vandrarhem. Det
kommer att locka turister fran nar
och fjarran. Sa inte bara Vaxjos gés-
ter utan ocksd staden sjalv kommer
att fa& gagn och gladje av det.

den odverlagsna
vindrutespolar-
vatskan

silikonlésande

Ger klar sikt vid slaskvéder.
Hindrar sénder/rysning av
spolaren vid kyla.

Bar refiex eller lampa.



